Alternatieven voor Spoorzone Hoofddorp op hoofdlijnen 
1. Vertrekpunt
Het Ontwikkelkader beschrijft voor Stationskwartier een bandbreedte van 2.400 tot 4.000 woningen en voor Graan voor Visch Zuid van 4.100 tot 6.000 woningen. In totaal gaat het om 6.500 tot 10.000 woningen. Het plan-MER onderzoekt welke ontwikkeling tot 2040 mogelijk is en onder welke voorwaarden.  Naast deze woningen zal in deze gebieden ruimte komen voor werken en commerciële en maatschappelijke voorzieningen. Deze functies zijn gedeeltelijk al aanwezig of mogelijk op basis van het vigerende omgevingsplan.  

2. Welke afwegingen zijn er gemaakt?
· De alternatieven sluiten aan bij de keuzes die voor Spoorzone Hoofddorp in eerdere besluitvormingsstappen al gemaakt zijn. Dit geldt ook voor de beoogde herziening begin 2027 van het gemeentelijk Volkshuisvestingsprogramma, en het effect daarvan op het beoogd woningbouwprogramma. Die wordt vigerend tussen het schrijven van de NRD en het opstarten van het m.e.r.-traject.
· De uitzondering op het uitgangspunt dat keuzes in eerdere besluitvormingsstappen al zijn gemaakt is de differentiatie van wel of geen volledige knip van de Van Heuven Goedhartlaan.
· De verkeersaantrekkende werking van de ontwikkeling van Spoorzone Hoofddorp is een belangrijk te onderzoeken aspect in de m.e.r.-procedure. De volgende milieuaspecten zijn aan verkeer te relateren: geluid, stikstofuitstoot en luchtkwaliteit. Het effect van stikstof kan maatgevend zijn voor de ontwikkelruimte.
· Om in te kunnen schatten wat de effecten zijn van het eindbeeld in 2050, onderzoeken we ook het maximale scenario. Dit scenario zal niet in de planperiode tot 2040 realistisch zijn. Het geeft ons inzicht in de aanvullende onderbouwings- en onderzoeksaspecten die nodig zijn om het uiteindelijke totale programma van maximaal 10.000 woningen mogelijk te maken, inclusief niet-woon programma. Dit is vervolgens het startpunt voor een herijking van het Gebiedsgericht Omgevingsprogramma en het plan-MER voor de periode na 2040.
· Er worden op basis van de huidig beschikbare informatie geschikte alternatieven opgesteld. Met de start van het m.e.r. worden deze alternatieven eventueel bijgesteld en genuanceerd met de beschikbare informatie van dat moment. Er wordt dan in het plan-MER aandacht besteed aan hoe er gekomen is tot een verandering en om welke reden.

1. Afwegingen bij de MKH 
Het plan-MER Spoorzone Hoofddorp onderzoekt welke ontwikkeling van Stationskwartier en Graan voor Visch Zuid mogelijk is en welke voorwaarden daarvoor nodig zijn. De Multimodale Knoop Hoofddorp (MKH) wordt daarbij betrokken, omdat de bereikbaarheid en inrichting van de stationsomgeving mede bepalen hoeveel woningen, werkplekken en voorzieningen het gebied kan dragen. De afzonderlijke procedures voor de MKH en de metro nemen deze samenhang niet weg.  
 
Wat nemen we mee?  
De keuzes die in het Gebiedsgericht Omgevingsprogramma en de stedenbouwkundige uitwerkingen worden gemaakt voor de stationsomgeving, worden betrokken in het m.e.r. Denk aan loop- en fietsroutes, openbare ruimte, parkeeroplossingen en ruimte die wordt vrijgehouden voor toekomstige verbindingen. Wanneer het Gebiedsgericht Omgevingsprogramma hierover een keuze maakt, onderzoekt de m.e.r. de gevolgen daarvan voor onder meer bereikbaarheid, veiligheid, geluid en verblijfskwaliteit.  
Daarnaast worden de veranderingen rond de MKH die Spoorzone Hoofddorp beïnvloeden meegenomen. Bijvoorbeeld de ruimtelijke aansluiting van het stationsplein, de omliggende gebouwen, routing en andere openbare ruimte. We bekijken wat deze veranderingen betekenen voor de gebiedsontwikkeling, ook wanneer ze vóór de eventuele doortrekking van metro worden uitgevoerd. Het plan-MER is en blijft een momentopname, daardoor kunnen we alleen uitgaan van informatie die besloten is, of in voorbereiding van besluit is, tot Q3 2027.  
Wat nemen we niet mee?  
Het plan-MER Spoorzone Hoofddorp kiest geen metrotracé en werkt geen spoorinfrastructuur, perrons of busstations technisch uit. Die keuzes horen bij de betreffende infrastructuurprojecten en hun eigen onderzoeken. Het plan-MER Spoorzone Hoofddorp gebruikt daarvan wel de informatie die nodig en beschikbaar is om de ruimtelijke gevolgen voor het gebied te beoordelen.  

Alternatieven voor plan-MER Spoorzone Hoofddorp 
Voor de alternatieven komen we op basis van bovenstaande tot de volgende variabelen: 
· Woningbouwprogramma; Het uitgangspunt is om minimaal 5.550 woningen te onderzoeken, conform de subsidieafspraken met de Rijksoverheid. 
· Overig programma; o.a. kantoren, bedrijven, maatschappelijke en commerciële voorzieningen 
· Infrastructuur; in de vorm van Knip van de Van Heuven Goedhartlaan ter ondersteuning van de stedenbouwkundige opzet 
 
Een mogelijke begrenzing voor wat tot 2040 milieutechnisch uitvoerbaar is, is stikstof. Als milieutechnische randvoorwaarde is het medebepalend voor de ontwikkelruimte tot het maximaal aantal woningen tot 2040. Het woningbouwprogramma dat gekoppeld is aan een stikstofdepositie van 0 (eventueel met intern salderen), wordt meegenomen als alternatief. 
De te onderzoeken alternatieven voor het plan-MER zijn in onderstaande tabel opgenomen. Tussen het vaststellen van de NRD en het vaststellen van het MER zit tijd en een onderzoeksproces. Lopende dit proces zijn er wellicht redenen of voortschrijdend inzicht om de varianten aan te passen, of andere varianten toe te voegen. In het MER wordt vervolgens uitgelegd en onderbouwd welke aanpassingen zijn gedaan en waarom.  
 
Voor ieder alternatief worden de gevolgen voor de omgeving en de leefomgevingskwaliteit binnen de deelgebieden onderzocht. Het m.e.r. vergelijkt de alternatieven en beschrijft welke randvoorwaarden en maatregelen nodig zijn.  
 
	Alternatief 
	Woningbouwprogramma 
	Overig programma 
	Infrastructuur 

	1 
	Woningbouwprogramma: 5.550 woningen  
	69.000m2 bvo kantoren 
41.600m2 bvo bedrijven 
63.000m2 bvo commerciële en maatschappelijke voorzieningen 
Een deel van het huidig programma blijft gehandhaafd. 
	Halve knip van de VHG-laan (tussen de Polarisavenue en de Kruisweg) 

	2 
	Woningbouwprogramma: 5.550 woningen  
	69.000m2 bvo kantoren 
41.600m2 bvo bedrijven 
63.000m2 bvo commerciële en maatschappelijke voorzieningen 
Een deel van het huidig programma blijft gehandhaafd. 
	Volledige knip Van Heuven Goedhart (VHG)laan (tussen de Spoorlaan en de Kruisweg) 

	3 
	Woningbouwprogramma: 10.000 woningen (toekomstbeeld) 
	115.000m2 bvo kantoren 
83.200m2 bvo bedrijven 
115.000m2 bvo commerciële en maatschappelijke voorzieningen. 
Een deel van het huidig programma blijft gehandhaafd. 
	Alleen mogelijk met een volledige knip Van Heuven Goedhart (VHG)laan (tussen de Spoorlaan en de Kruisweg) 

	4 
	Ntb maximaal aantal woningen waarbij de stikstofdepositie 0 is  
	Ntb bijbehorend overig programma 
	Volledige knip Van Heuven Goedhart (VHG)laan (tussen de Spoorlaan en de Kruisweg) 


Tabel: overzicht van te onderzoeken alternatieven 
[image: ] 
Effectbeoordeling  
Beoordelingsaanpak milieueffecten 
Het plan-MER is bedoeld om de milieueffecten die de beoogde ontwikkeling met zich mee kan brengen in kaart te brengen. Gezien omvang, detailniveau en fase van het plan-MER is dit een inzicht op hoofdlijnen. In het plan-MER worden de alternatieven beoordeeld middels een beoordelingskader (zie tabel). Het beoordelingskader is opgebouwd uit milieuaspecten en de criteria die beschrijven waaraan een aspect getoetst wordt. De methode beschrijft hoe de beoordeling plaatsvindt. 
Onderstaande criteria worden onderzocht, omdat op basis van de voorgenomen ontwikkelingen op deze thema’s mogelijk effecten kunnen optreden. De diepgang van het onderzoek is verschillend per thema. Zoals aangegeven bij alternatiefontwikkeling is in dit MER in het bijzonder aandacht voor locatie-overstijgende variabelen en dus effecten. Dat zijn met name de verkeersbewegingen en de daarvan afgeleide effecten op gebied van verkeersveiligheid, geluid, luchtkwaliteit en stikstofdepositie. Voor de overige thema’s heeft het plan-MER als doel de effecten op gebiedsniveau op hoofdlijnen inzichtelijk te maken en te laten zien of en zo ja, welke aandachtpunten gelden voor specifieke locaties/projecten. In veel gevallen zal deze informatie volstaan voor individuele (deel)projecten. Daar waar vervolgonderzoek nodig is kan dit in het kader van het (deel)project zelf nader uitgewerkt worden. 
 
	Thema 
	Aspect 
	Methode 

	Mobiliteit  
	Vervoerswijze keuze (de mate waarin het percentage autogebruik wordt teruggedrongen) 
	kwantitatief d.m.v. verkeersmodellering aangevuld met deskundigenoordeel 

	
	Autobereikbaarheid en robuustheid van het verkeersnetwerk (intensiteiten, capaciteit wegen en kruispunten)  
	Kwantitatief op basis van een verkeersmodel 

	
	Bereikbaarheid openbaar vervoer 
	kwalitatief 

	
	Bereikbaarheid langzaam verkeer 
	kwalitatief 

	
	Verkeersveiligheid (kans op verkeersongevallen)  
	Kwalitatief op basis van deskundigenoordeel 

	
	Parkeren (mate van autobezit) 
	Kwantitatief en kwalitatief op basis van een parkeerbalans  

	Geluid en trilling 
	Wegverkeerslawaai (het aantal geluidsgevoelige 
objecten binnen geluidsklassen) 
 
	Kwantitatief 

	
	railverkeerslawaai (het aantal geluidsgevoelige objecten binnen geluidsklassen)  
	Kwantitatief 
 

	
	industrielawaai (het aantal geluidsgevoelige objecten binnen geluidsklassen) 
	

	
	Luchtverkeer1(het aantal geluidsgevoelige objecten binnen geluidsklassen) 
	

	
	Cumulatie van bovenstaande aspecten(het aantal geluidsgevoelige objecten binnen geluidsklassen) 
	

	
	Trilling 
	

	Luchtkwaliteit 
	Emissies (NO2, PM10 en PM 2,5) 
	Kwantitatief 

	
	Ultrafijnstof 
	Kwalitatief beschreven, er zijn nog geen wettelijke grenswaarden 

	Geur 
	Geurhinder 
	Kwantitatief en eventueel kwalitatief beschreven 

	Externe veiligheid 
	Plaatsgebonden risico 
	Kwalitatief  

	
	Groepsrisico en aandachtsgebieden 
	

	Bodem 
	Bodemkwaliteit 
	Kwalitatief op basis van bureauonderzoek en eventueel noodzakelijk veldonderzoek 

	 
	Niet-Gesprongen Explosieven (NGE) 
	

	Water 
	Grondwaterkwaliteit en - kwantiteit 
	Kwalitatief op basis van deskundigenoordeel 

	 
	Oppervlaktewaterkwaliteit en - kwantiteit 
	

	Natuur 
	Gebiedsbescherming (natura 2000 en NNN) 
	AERIUS-berekeningen voor aanleg- en gebruiksfase stikstofdepositie. 

	 
	Soortenbescherming 
	Kwantitatieve beoordeling op basis van bureaustudie en noodzakelijke veldonderzoeken. 

	 
	Biodiversiteit 
	Kwalitatief op basis van deskundigenoordeel 

	Gezondheid 
	Gezondheidsbevordering (waaronder beweging, sport) 
	Kwalitatief 

	 
	percentage objecten met slaapverstoring 
	Kwantitatief 

	 
	Concentratieverschillen van luchtkwaliteit getoetst aan Europese normen en WHO-advieswaarden 
	Kwantitatief 

	 
	Mentale gezondheid (waaronder eenzaamheid, kwetsbare groepen) 
	Kwantitatief ondersteund door kwalitatieve beschrijvingen 

	 
	Cumulatie van gezondheid zowel mentaal als fysiek 
	kwalitatief 

	Leefbaarheid 
	Beleving van de fysieke ruimte (o.a. veiligheid, sociale aansluiting, welzijn) 
	Kwalitatief  

	Landschap, cultuurhistorie en archeologie 
	Landschap en cultuurhistorie 
	Kwalitatief op basis van bureauonderzoek en eventueel noodzakelijk veldonderzoek 

	
	Archeologie 
	Kwantitatief en kwalitatief op basis van bureauonderzoek en eventueel noodzakelijk veldonderzoek 

	Klimaatadaptatie 
	Waterhuishouding (wateroverlast en compensatieopgave) 
	Kwantitatief en kwalitatief op basis van de waterbalans 

	
	Hittestress 
	Kwalitatief op basis van gemeentelijk klimaatatlas 

	Duurzaamheid 
	Energie (gebouwde omgeving, energiesystemen, mobiliteit) 
	Kwalitatief op basis van deskundigenoordeel 

	
	Circulariteit (materiaalgebruik - en hergebruik) 
	Kwalitatief op basis van deskundigenoordeel 


Tabel 4: beoordelingskader van te onderzoeken milieueffecten 
1. Toelichting op milieuthema’s  
Het plan-MER richt zich vooral op de effecten die objectief onderzocht en beoordeeld kunnen worden. Met de komst van de omgevingswet is er echter steeds meer aandacht voor de ‘zachte kant’ van de milieuaspecten. In tabel 4 is bijvoorbeeld te zien dat gezondheid en leefbaarheid ook een rol spelen in de afweging van de alternatieven. Het Gebiedsgericht Omgevingsprogramma biedt de mogelijkheid om deze zachte kant meer nadrukkelijk te beschrijven, zodat het plan-MER wel objectief en vergelijkbaar blijft. Samen vormen het plan-MER en het Omgevingsprogramma een nadere uitwerking voor een zorgvuldige en toekomstbestendige ontwikkeling van Spoorzone Hoofddorp. 
 
Mobiliteit  
De effecten op mobiliteit geven belangrijke inzichten in de bereikbaarheid van het gebied en zijn bepalend voor gezondheidseffecten, veiligheid, ruimtegebruik, CO2-uistoot en stikstofdepositie. Daarom wordt in het onderzoek veel aandacht besteed aan dit thema en effecten op gebiedsniveau. Er wordt onder andere gebruik gemaakt van verkeermodellering om effecten op netwerkniveau te begrijpen, op basis van verkeersgeneratiecijfers en cijfers van het te verwachten autobezit (parkeernormen) van het bouwprogramma.  
 
Geluid  
Vanwege de transformatie naar geluidgevoelige nieuwe bestemmingen en in verband met de ligging langs druk begaande wegen, Schiphol en trein worden effecten van deze bronnen afzonderlijk en in cumulatie onderzocht op hun effecten. Geluid is zeker in een stedelijke inbreidingslocatie een belangrijk gezondheidsaspect in het buitenmilieu. Daarom worden effecten gemodelleerd om nauwkeurig te bepalen welke blootstelling optreedt, waar blootstelling optreedt en wat daarvan de gezondheidsimpact is.  
 
Luchtkwaliteit  
Voor luchtkwaliteit geldt hetzelfde als voor geluid. De effecten kunnen weliswaar minder sterk worden beïnvloed door keuzes in de gebiedsontwikkeling dan bij geluid, de gezondheidseffecten (ziektelast) is doorgaans groter dan geluid. Daarom wordt ook hier de blootstelling gemodelleerd en de gezondheidsimpact bepaald.  
 
Natuur  
In het plan-MER ligt de nadruk op het bepalen van de stikstofdepositie en impact op Natura 2000. Daarnaast wordt ook gekeken naar de effecten op gebieden en soorten, met als doel aandachtspunten voor concrete projecten in beeld te brengen.  
 
Gezondheid en leefbaarheid 
De ontwikkeling van Spoorzone Hoofddorp bestaat uit hoge dichtheden en een intensief gebruik van de buitenruimte. Daarom wordt aandacht besteed aan factoren die de beleving en het gebruik beïnvloeden. Daarbij gaat het om de kwantitatieve veronderstelling van de gezondheid en om de (gecumuleerde) kwalitatieve beschrijving van de gezondheid en leefbaarheid. Zo wordt er aandacht besteed aan sport- en bewegingsmogelijkheden, mentale en fysieke gezondheid, veiligheid en sociale cohesie. Hierbij wordt ook advies gevraagd aan de GGD. Inzicht in deze aspecten leidt tot een passend beleid voor bijvoorbeeld noodzakelijke voorzieningen.  
 
2. Wijze van beoordelen 
Het plan-MER beschrijft en beoordeelt de milieueffecten. Dit resulteert in 1 score per criterium. Dit oordeel kan variëren van sterk negatief tot en met sterk positief. Onderstaande algemene beoordelingsschaal toont de 5 beoordelingsklassen die het plan-MER hanteert. Het plan-MER geeft een nadere concretisering van deze beoordelingsschaal per criterium. 
 
	Score 
	Verklaring 

	++ 
	Zeer positief effect ten op zichte van de referentiesituatie 

	+ 
	Positief effect ten op zichte van de referentiesituatie 

	0 
	Geen/neutraal effect ten op zichte van de referentiesituatie 

	- 
	Negatief effect ten op zichte van de referentiesituatie 

	-- 
	Sterk negatief effect ten op zichte van de referentiesituatie 

	Niet beoordeeld 
	Ontbrekende gegevens 


Tabel 5: scoretabel en verklaring 
De effectscore geeft de verandering ten opzichte van de referentiesituatie weer. Een score 0 betekent dat het plan geen verandering teweegbrengt ten opzichte van de referentiesituatie. Dit betekent niet automatisch dat de bestaande situatie voldoet aan de wettelijke normen of dat gezondheidsambities worden gerealiseerd. Ook bij een neutraal effect kan sprake zijn van bestaande knelpunten in de leefomgeving. Als gegevens ontbreken en een effect nog niet kan worden beoordeeld, wordt dit als onzeker of niet beoordeeld vermeld en niet als neutraal effect gescoord. 
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Aeslding 4: situatieschets met halve en hele knip binnen stationskwartier




