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[bookmark: _Toc54701789]Globale beschrijving van het project
Gemeente Amersfoort is op zoek naar inzichten van de markt voor het plaatsen van deelauto’s in de openbare ruimte in de gemeente Amersfoort, zowel in de bestaande stad als bij de nieuwbouwontwikkelingen.

[bookmark: _Toc54701790]Doel van de marktconsultatie

Inleiding
In de gemeente Amersfoort geldt op dit moment een open vergunningenstelsel voor deelauto's. Meerdere aanbieders zijn er actief. In projecten bij de ontwikkelgebieden Langs Eem & Spoor, Hoefkwartier en Bovenduist worden zo'n 14.000 nieuwe woningen opgeleverd. Zie hoofdstuk 2 voor een indicatieve inschatting van de oplevering van de woningen en het aantal te plaatsen deelauto's. Bij deze projecten geldt een combinatie van een gereduceerde parkeernorm (zie Beleidsregels Parkeernormen Amersfoort .docx), de aanwezigheid van of het voornemen tot het invoeren van betaald parkeren en een verplichting voor de ontwikkelaar om deelmobiliteit te plaatsen. De gemeente faciliteert en stimuleert deelvervoer in zowel de bestaande stad als bij nieuwbouw en wil daar op een goede wijze invulling aan geven. 

De huidige vergunningregels voor het mogen plaatsen van deelauto's in Amersfoort verlopen per 31 december 2026. Gemeente Amersfoort oriënteert zich welk stelsel vanaf 2027 wenselijk is. De belangrijkste uitgangspunten die de gemeente daarbij voor ogen heeft zijn:
· Toegankelijkheid voor gebruikers in de gehele stad: dat betekent geen ‘mobiliteitseilanden’ met oplossingen voor een enkele plot of een enkel gebied met alleen toegang voor bewoners ter plaatse, maar een uitwisselbaar en aanvullend deelmobiliteitssysteem in de stad zonder onderscheid tussen aanbod bij nieuwbouwlocaties en de rest van de stad. 
· Deelauto’s zijn publiek toegankelijk voor inwoners van de hele stad en bezoekers in de stad. In bepaalde ontwikkelgebieden is parkeren in de openbare ruimte niet toegestaan, waardoor de deelauto’s in hubs geparkeerd moeten worden; 
· De verantwoordelijkheid voor het plaatsen van deelmobiliteit bij nieuwbouw wordt weggehaald bij de projectontwikkelaar.

De Gemeente Amersfoort ziet hierin de volgende twee opties:
1. Een open vergunning waarin aanbieders die voldoen aan de vergunningvereisten op ieder moment een vergunning kunnen aanvragen en voertuigen kunnen plaatsen (zonder garantie op het aanbod of financiële compensatie);  
2. Een schaarse vergunning met concessie (met afspraken over gegarandeerd aanbod en een mogelijke financiële compensatie). 

Bij een open vergunningenstelsel ligt er geen verantwoordelijkheid bij deelaanbieders, maar een recht om deelauto's bij nieuwbouw te plaatsen. Bij een concessie worden afspraken wel gemaakt. 

De gemeente heeft de voorkeur om het huidige open vergunningenstelsel te continueren. Als de verantwoordelijkheid wordt weggenomen bij de ontwikkelaar, zullen op de website van de gemeente belangstellenden geïnformeerd worden over op te leveren woningprojecten, en wordt informatie gedeeld over flankerend beleid (zoals betaald parkeren en de parkeernorm). De gemeente zal periodiek een openbare bijeenkomst organiseren waar geïnteresseerde aanbieders worden geïnformeerd over actuele ontwikkelingen. Aangegeven wordt wat de verwachte benodigde deelmobiliteit is, rekening houdend met het bestaand aanbod aan deelmobiliteit in de omgeving, en het totaal aan op te leveren projecten. Deze informatie zal openbaar gepubliceerd worden. Het is aan aanbieders met een vergunning om deelauto’s te plaatsen, om te bepalen hoeveel deelauto’s er worden geplaatst. De gemeente kan dit niet afdwingen. 


Met een open vergunningstelsel is het aan aanbieders om deelauto's te plaatsen, waarbij de huidige processen worden gevolgd, zoals het aanvragen van een parkeervergunning voor een specifieke plek. De enige rol die de gemeente hierin speelt is die van bestuursorgaan voor het verlenen van vergunningen en uitvoeren van handhaving.

Met een open vergunningstelsel worden echter juridische risico's voorzien in de afgifte van de Omgevingsvergunning voor woningbouwontwikkelingen: daar bestaat een koppeling tussen het verlenen van een reductie op het aantal te realiseren parkeerplaatsen en het aanbod aan deelauto's. Dat wordt niet gegarandeerd met het open vergunningenstelsel waardoor ontwikkelaars eigen oplossingen moeten uitvoeren of het risico op handhaving lopen.

Om die reden zijn we geïnteresseerd te weten hoe u hier tegenaan kijkt en welke adviezen u heeft, mocht de gemeente het huidige open vergunningenstelsel continueren of een concessie uitschrijven. 


Doel
Het doel van deze marktconsultatie is om op hoofdlijnen een zo duidelijk mogelijk beeld te krijgen van de voorwaarden en voorkeuren van aanbieders van deelauto’s om in de gemeente Amersfoort deelauto’s te willen/kunnen plaatsen in relatie tot onze uitgangspunten en benoemde juridische risico's. 

Op basis van het verkregen beeld kan de gemeente Amersfoort een keuze maken voor een stelsel voor deelauto’s waarbij zij kiest tussen:
· het inrichten van een schaars vergunningstelsel met een aanbesteding voor de verlening van een concessie of;
· het continueren van het open vergunningenstelsel.

[bookmark: _Toc54701791]Vragenlijst en gesprek 
Deze marktconsultatie bestaat uit een vragenlijst. U wordt gevraagd de vragenlijst in te vullen. In hoofdstuk 2 geven wij u de beschikbare informatie om de vragen te kunnen beantwoorden. De vragenlijst is opgenomen in hoofdstuk 3. 

De gemeente behoudt zich het recht voor om met één of meerdere aanbieders een gesprek aan te gaan naar aanleiding van de door een aanbieder ingediende antwoorden.

De marktconsultatie zal worden afgerond met een algemeen verslag. Daarin zijn de ingediende antwoorden op de vragenlijst en zo mogelijk gespreksverslagen geaggregeerd en geanonimiseerd verwerkt. De gemeente zal het openbaar maken via TenderNed. 

[bookmark: _Toc54701792]Beoogde schriftelijke informatie
We verzoeken u zich bij uw reactie te beperken tot een maximum van 10 pagina’s tekst; dit is exclusief eventuele figuren, tabellen en bijlagen. Als u niet op alle vragen kunt antwoorden is dat wat de gemeente betreft geen reden om niet deel te nemen. Geef wel duidelijk aan op welke vragen u welk antwoord geeft en indien mogelijk, waarom u andere vragen niet beantwoordt.

U kunt uw antwoorden op de vragenlijst indienen via de berichtenmodule van TenderNed. Ook voor vragen over het proces van de marktconsultatie kunt u via de berichtenmodule van TenderNed contact met ons opnemen.

[bookmark: _Toc54701793]Planning
· Publicatie marktconsultatie: 			 28 september 2026
· Gelegenheid voor het stellen van vragen		 29 september – 25 oktober 2026
· Indienen antwoorden op de vragenlijst:		 26 oktober 2026 uiterlijk om 12:00 uur 
· Mogelijkheid tot gesprekken met aanbieders 	 27 oktober – 11 november 2026
· Plaatsen algemeen verslag: 			 uiterlijk 16 november 2026  

[bookmark: _Toc54701794]Voorwaarden
· Het staat partijen vrij om deel te nemen aan deze marktconsultatie, deelname aan de marktconsultatie is geen voorwaarde om te kunnen deelnemen aan een eventuele aanbesteding. Het wel of niet deelnemen aan deze marktconsultatie heeft geen invloed op de positie van partijen in een eventuele aanbesteding of vergunningverlening.
· Partijen dienen bij de verstrekte informatie duidelijk aan te geven waar het aantoonbaar strikt bedrijfsvertrouwelijke informatie betreft. Deze informatie zal niet openbaar gemaakt worden, tenzij de gemeente een bevel of verzoek ontvangt tot afgifte van vertrouwelijke informatie en daartoe wettelijk verplicht is. Verder zal deze bedrijfsvertrouwelijke informatie binnen de gemeente als strikt vertrouwelijk worden behandeld, gelijkwaardig aan de wijze waarop de eigen vertrouwelijke informatie wordt behandeld, en alleen worden gebruikt in het kader van deze marktconsultatie. Wel zal de gemeente Amersfoort de inzichten die zij in het kader van de marktconsultatie opdoet met dit marktconsultatiedocument aan de hand van een anoniem verslag publiceren.
· Correspondentie en documenten worden na afloop van de consultatie niet geretourneerd.
· De voertaal van de marktconsultatie is in het Nederlands. De stukken vanuit de gemeente zijn alleen in het Nederlands beschikbaar. 
· Deelname aan onderhavige marktconsultatie geschiedt voor eigen rekening. Gemeente Amersfoort vergoedt geen enkele kosten die gemaakt worden in verband met deelname aan de marktconsultatie.
· Dit document is enkel bestemd voor marktconsultatiedoeleinden. Het wordt ter beschikking gesteld onder de uitdrukkelijke voorwaarde dat u het uitsluitend gebruikt om suggesties en ideeën aan te reiken aan de gemeente Amersfoort.
· Een deelname aan deze marktconsultatie kan niet leiden tot verplichtingen van de partijen om overeenkomsten met de gemeente Amersfoort, en vice versa, aan te gaan.
· Verkregen inzichten uit de marktconsultatie worden (waar relevant) gebruikt in de voorbereiding van een eventuele aanbesteding of vergunningverlening. De gemeente Amersfoort behoudt zich evenwel het recht voor om deze inzichten niet of niet volledig te gebruiken.
· De gemeente Amersfoort behoudt zich het recht voor om (a) de planning zoals geschetst in dit document aan te passen, (b) de eventuele aanbesteding en/of andere aanbestedingen op andere wijze dan in dit document beschreven uit te voeren en/of (c) het traject van marktconsultatie en/of de aanbestedingsprocedure tijdelijk of definitief te staken.
· De in het document opgenomen informatie wordt geacht nauwkeurig te zijn bij publicatie. Alle informatie is echter onderhavig aan bewerkingen, wijzigingen en verbeteringen. De gemeente Amersfoort aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de in dit document opgenomen informatie.
· Voor de ideeën, suggesties en voorstellen die in antwoord op deze marktconsultatie worden ingediend kan u zich niet beroepen op auteursrechtelijke bescherming. Het staat de gemeente Amersfoort vrij deze elementen op te nemen in de later toe te kennen opdracht, zonder dat hiervoor enige vorm van vergoeding verschuldigd is.
· Deelname aan deze marktconsultatie kan niet worden beschouwd als een uitnodiging om in te schrijven op een eventuele aanbesteding waarvoor deze marktconsultatie als voorbereiding kan dienen. De gemeente Amersfoort neemt bij het uitvoeren van deze marktconsultatie de in dit kader relevante grondbeginselen van het aanbestedingsrecht, te weten objectiviteit en transparantie, in acht. 
· Door deelname aan deze marktconsultatie geven partijen te kennen onvoorwaardelijk akkoord te gaan met de voorwaarden zoals vermeld in dit document. Aan de marktconsultatie en deze notitie kunnen geen rechten worden ontleend.



[bookmark: _Toc54701795]Uitgangspunten project  
De gemeente Amersfoort staat voor een grote verstedelijkingsopgave. Tot 2035 worden binnenstedelijk circa 12.000 nieuwe woningen gerealiseerd (Langs Eem & Spoor 5.000, Hoefkwartier 4.000 en Bovenduist 3.000). In totaal worden 18.000 woningen gerealiseerd tot 2040. Om deze groei mogelijk te maken, is een bereikbaar, leefbaar en duurzaam mobiliteitssysteem een belangrijke randvoorwaarde. Deelmobiliteit speelt hierin een steeds grotere rol, met name in gebiedsontwikkelingen waar bewust wordt gekozen voor een lagere parkeereis (zie Beleidsregels Parkeernormen Amersfoort .docx) en een efficiënter gebruik van de schaarse openbare ruimte. 

Dit geldt onder meer voor ontwikkelingen in de gebieden Hoefkwartier, Langs Eem & Spoor (Kop van Isselt, Trapezium, De Nieuwe Stad, Wagenwerkplaats) en Bovenduist. Bij deze woningen geldt een lage parkeernorm (rond de 0.4-0.6), een voornemen tot het invoeren van betaald parkeren en de verplichting deelmobiliteit aan te bieden (opgenomen in de Omgevingsvergunning van de ontwikkelaar). De gemeente onderzoekt momenteel in welke mate kan worden voorzien in mobiliteitshubs in deze gebieden, waarbij gebouwde voorzieningen het uitgangspunt vormen en parkeren op straat tot een minimum wordt beperkt

Het aantal parkeerplaatsen dat voor deelauto’s moet worden gereserveerd wordt berekend door de parkeereis te vermenigvuldigen met het toe te passen reductiepercentage en te delen door 14, met een minimum van 2 gereserveerde parkeerplaatsen voor deelauto’s.
Onderstaande tabel geeft inzicht in het aantal woningen per gebied, de periode van realisatie en het aantal te plaatsen deelauto’s volgens de huidige norm. Dit is indicatief en geldt voor een geheel gebied, waar volgens de huidige normen de aantallen deelauto’s per plot gerealiseerd dienen te worden. 
Hierbij dient in acht te worden genomen dat nog niet alle projecten (zeker na 2031) gefinaliseerd zijn, waarmee de aantallen indicatief zijn en er projecten bij zullen komen.

	Gebied
	Aantal woningen
	Periode
	Aantal deelauto's

	Hoefkwartier
	559
	2026 - 2029
	11

	Hoefkwartier 
	2941
	2030 - 2035
	59

	Trapezium
	56
	2026 - 2029 
	2

	Trapezium
	141
	2030-2035
	3

	De Nieuwe Stad
	157
	2026- 2029
	3

	De Nieuwe Stad
	649
	2030-2035
	13

	Wagenwerkplaats
	1100
	2030-2035
	22

	Kop Van Isselt
	2800
	2030 - 2035
	56

	Bovenduist
	3000
	2030-2035
	60



In de huidige situatie ligt de verantwoordelijkheid voor het organiseren van deelmobiliteit bij ontwikkelaars van nieuwbouwprojecten. De gemeente constateert dat deze aanpak beperkingen kent. Ontwikkelaars beschikken niet altijd over de benodigde expertise om deelmobiliteit duurzaam te organiseren, zijn veelal slechts tijdelijk betrokken bij een gebied en hebben primair een rol in de realisatie van vastgoed. Daarnaast zijn sommige ontwikkelingen te kleinschalig om zelfstandig een aantrekkelijk en toekomstbestendig aanbod van deelmobiliteit te kunnen realiseren. Dit kan leiden tot versnipperde oplossingen die beperkt toegankelijk zijn en onvoldoende bijdragen aan de bredere mobiliteitsopgave van de stad.

De gemeente onderzoekt daarom of een andere rolverdeling noodzakelijk is, waarbij deelmobiliteit wordt benaderd als een volwaardig onderdeel van het mobiliteitssysteem van Amersfoort, vergelijkbaar met openbaar vervoer. Het uitgangspunt daarbij is een samenhangend, stadsbreed aanbod dat toegankelijk is voor alle inwoners en bezoekers van de stad, in plaats van projectgebonden voorzieningen die uitsluitend beschikbaar zijn voor bewoners van specifieke nieuwbouwlocaties.

Het is de beleidsmatige wens om rekening te houden met de feitelijke vraag naar verschillende vormen van mobiliteit. Waarbij het aanbod daarbij aansluit, en dus op- en afschaalt. Op dit moment is dat niet het geval, maar wordt uitgegaan van normen die worden bepaald bij het verlenen van de omgevingsvergunning.

Tegelijkertijd speelt een juridisch en financieel vraagstuk. Bij nieuwbouwprojecten worden parkeerreducties toegekend op basis van de beschikbaarheid van alternatieve mobiliteitsvoorzieningen, waaronder deelmobiliteit. Om dergelijke afspraken juridisch houdbaar te maken, moet het aanbod van deelmobiliteit gegarandeerd zijn bij oplevering van de woningen, en ook op de lange termijn voldoende geborgd zijn. Het huidige systeem van open vergunningen biedt hiervoor geen zekerheid. Een vergunning geeft een aanbieder het recht, maar niet de verplichting deelauto's te plaatsen. Dus kan de gemeente niet afdwingen dat in bepaalde gebieden een x-aantal deelauto’s op een bepaald moment staan. In aanvulling op deze marktconsultatie onderzoekt de gemeente welke organisatorische, juridische en financiële constructies mogelijk zijn om een betrouwbaar en duurzaam aanbod te garanderen, zonder dat sprake is van ongeoorloofde staatssteun of een onuitvoerbare kostenverdeling. 

De gemeente Amersfoort wenst inzicht te krijgen in de mogelijkheden die aanbieders zien voor het realiseren, exploiteren en borgen van een toekomstbestendig aanbod van deelmobiliteit. Daarbij zijn wij specifiek geïnteresseerd in de continuïteit, schaalbaarheid (in aantal en locatie), exploitatie en juridische borging van oplossingen. Daarnaast zijn wij benieuwd welke mogelijkheden u ziet om de beschikbaarheid van aanbod bij oplevering van woningbouwontwikkelingen vorm te geven.




[bookmark: _Toc54701796] Vragen marktconsultatie
De beantwoording mag kort en bondig zijn (maximaal 10 pagina’s). 

Algemeen
Bedrijf:
Contactpersoon:
E-mailadres:
Telefoonnummer:

ALGEMEEN 
1. Hoe kijkt u aan tegen de ambitie van de Gemeente Amersfoort om deelmobiliteit als een stadsbrede mobiliteitsvoorziening te organiseren in plaats van per ontwikkelplot of gebied? 
2. Hoe kijkt u aan tegen het plaatsen van deelauto’s in gebouwde publieke voorzieningen (hubs)? 
3. Hoe kijkt u aan tegen het voornemen om de verantwoordelijkheid voor het plaatsen van deelauto’s weg te nemen bij projectontwikkelaars? 
4. Onder welke voorwaarden zou u bereid zijn om deelauto’s te plaatsen in hubs van de gemeente?


AANDACHTSPUNTEN MOGELIJKE STELSELS 


1. Met welke aandachtspunten en risico’s moet de Gemeente Amersfoort rekening houden indien het open vergunningenstelsel wordt gecontinueerd? Kunt u deze onderverdelen naar continuïteit, schaalbaarheid (in aantal en locatie), exploitatie en juridische borging? 
2. Stel dat de gemeente Amersfoort de plicht tot het plaatsen van deelmobiliteit niet opneemt bij de Omgevingsvergunningen, welke mogelijkheden en risico’s ziet u dan binnen een open vergunningstelsel voor het plaatsen van deelauto’s bij de oplevering van projecten (binnen een straal van 400 meter)?
3. Met welke aandachtspunten en risico’s moet de Gemeente Amersfoort rekening houden indien wordt gewerkt met een aanbesteding van een concessie? Kunt u deze onderverdelen naar continuïteit, schaalbaarheid (in aantal en locatie), exploitatie en juridische borging? Welke informatie of randvoorwaarden moet de gemeente Amersfoort minimaal bij een concessieaanbesteding voegen?  
4. Welke nog niet-benoemde zaken (kansen, risico’s, aandachtspunten) wilt u nog kwijt? 
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