
Nota van Inlichtingen 1 - Vragen en antwoorden

Landelijk - Detectie en beoordelen van Spoorstaafdefecten

Nr Document Paragraaf / Eis - 

Bepaling

Vraag Gegadigde Datum vraag-

stelling

Antwoord Gewijzigd document

1 Aanbestedingsleidraad par. 2.2 en 5.3.1 Wanneer zou de aantoning moeten beginnen? Uiterlijk 2.5 of 3 jaar na 

aanvang? 

Paragraaf 2.2 zegt: Met deze aantoning wordt uiterlijk 2,5 jaar na aanvang 

van de overeenkomst gestart

Paragraaf 5.3.1 zegt: Uiterlijk 3 jaar na aanvang van de Overeenkomst 

wordt gestart met aantoning. 

30-3-2026 Dit is een omissie, in paragraaf 5.3.1 is de juiste termijn (uiterlijk 3 jaar) opgenomen. Aanbestedingsleidraad 

v1.1

2 Aanbestedingsleidraad par. 3.2 Gegadigde heeft veel vragen over de uitvraag en ziet daarnaast 

mogelijkheden voor optimalisatie van de uitvraag. Gegadigde zou dit graag 

met ProRail hier individueel van gedachte willen wisselen. In de huidige 

planning is geen startbijeenkomst of (individuele) dialoogronde 

opgenomen. Dit beperkt de mogelijkheid om met elkaar de duiding van de 

uitvraag scherp te maken. Derhalve vraagt Gegadigde om de mogelijkheid 

van een (individuele) dialoog. Staat u hiervoor open?

30-3-2026 Nee, er is geen mogelijkheid voor het voeren van een dialoog in deze aanbesteding. Het voeren van een 

individuele dialoog zou kunnen leiden tot het niet gelijk behandelen van inschrijvers en/of een niet transparant 

proces. ProRail heeft na deze eerst Nota nog drie vragenrondes opgenomen in deze aanbesteding, waarbij 

voldoende ruimte is om eventuele onduidelijkheden toe te lichten. 

3 Aanbestedingsleidraad par. 5.3 ProRail geeft aan dat binnen de beoordelingsmethodiek de prijs een 

relatief groot gewicht krijgt. Wanneer de aangegeven maximale omzet 

€323mln bedraagt en de maximale korting €12,5mln bedraagt komt de 

maximale fictieve EMVI korting op minder dan 5%. Klopt deze vergelijking 

en is dit wat ProRail bedoelt met dat de prijs een relatief groot gewicht 

krijgt?

30-3-2026 Nee, de vergelijking klopt niet. In de maximale waarde is zoals aangegeven ook een risicoreservering 

opgenomen. Ook zijn diverse herzieningsclausules en meerwerk onderdeel van de maximale waarde. 

Omdat de prijs desondanks een relatief groot deel uitmaakt van de gunningssystematiek heeft ProRail ervoor 

gekozen om dit nader toe te lichten

4 Aanbestedingsleidraad par. 5.3 ProRail beschrijft in de inleiding dat een groot deel van de scope het 

uitvoeren van handmetingen betreft en dat daar nauwelijks mogelijkheden 

zijn voor kwalitatief onderscheid. U benoemt bij subgunningscriterium G2 

(5.3.2) het risico dat continuïteit van dienstverlening niet kan worden 

geborgd als gevolg van storingen, uitval van systemen, middelen of 

capaciteit, waarbij inschrijver "zowel op de trein- als de handmetingen 

[dient] in te gaan". Kunt u nader toelichten hoe Gegadigde dit risico moet 

begrijpen wanneer u hierop nauwelijks kwalitatief onderscheid op 

verwacht? 

30-3-2026 ProRail geeft niet aan dat er geen kwalitatief onderscheid is, maar dat dit onderscheid beperkt is. Aangezien 

de handmetingen een relatief groot gedeelte uitmaken van de dienstverlening wordt in gunningscriterium G2 

ook gevraagd in te gaan op de beschreven risico's bij het uitvoeren van handmetingen. Het beschrijven van 

deze risico's heeft als doel om ProRail zekerheid te geven dat de risico's structureel bij beheerst en 

gemitigeerd. 

5 Aanbestedingsleidraad par. 5.3.1 ProRail geeft per plan een maximum aantal pagina's inclusief bijlagen, 

exclusief voorblad. Klopt het dat inhoudsopgave en leeswijzer ook niet 

meetellen bij het aantal pagina's?

30-3-2026 Ja, dat is juist. De inhoudsopgave en eventuele leeswijzer worden niet meegeteld in het maximum aantal 

toegestane pagina's. 

Inschrijvers dienen hun beantwoording te structureren conform de in de vraagstelling opgenomen onderdelen 

en de bijbehorende bullits. Een per onderdeel en per bullit afzonderlijk uitgewerkt antwoord is dus verplicht.

6 Aanbestedingsleidraad par. 5.3.1 Voor subgunningscriterium 1 vraagt u om het voldoen aan de 

startvoorwaarden van de Validatie. In totaal heeft Opdrachtnemer 4 jaar de 

tijd tot start van de uitvoering van de metingen. Klopt het dat de kosten 

voor ontwikkeling al bij inschrijving verwerkt moeten zijn in de verschillende 

componenten van Annex 5.1?

30-3-2026 Ja, dat is juist.

7 Aanbestedingsleidraad par. 5.3.1 Voor subgunningscriterium 1 vraagt ProRail om het voldoen aan de 

startvoorwaarden van de Validatie. In totaal heeft opdrachtnemer 4 jaar de 

tijd tot start van de uitvoering van de metingen. Onderdeel van de 

aanbieding is een voorgenomen mijlpalenplanning. Wanneer de prijs al bij 

inschrijving bekend moet zijn, is er weinig ruimte voor ontwikkeling na 

gunning. Dit betekent dat de 4 beschikbare jaren voornamelijk zullen gaan 

om inkoop, realisatie, validatie en toelating. Omdat 4 jaar een relatief lange 

periode betreft zou Gegadigde graag een inschatting van de tijdsverdeling 

vanuit ProRail ontvangen, ook om de wederzijds beschikbare en 

benodigde capaciteit, bijvoorbeeld voor het validatietraject te kunnen 

inschatten. Concreet is de vraag bijvoorbeeld hoeveel tijd ProRail verwacht 

dat het validatietraject en/of toelatingstraject in beslag neemt?

30-3-2026 Het is aan inschrijver om daar een inschatting van te maken. ProRail kan dit niet voor inschrijvers doen. 

In paragraaf 2.2 is beschreven dat de Validatiefase maximaal 4 jaar mag duren, dat uiterlijk 3 jaar na gunning 

dient te worden gestart met de validatie en dat deze uiterlijk 2 maanden voor de start van de uitvoeringsfase 

dient te zijn afgerond. Bij aanvang van de validatie na 3 jaar betekent dit een termijn van 10 maanden voor 

validatie (aantoning) zoals opgenomen in annex 5.0, 5.1 en 5.2. Randvoorwaarde voor start van deze validatie 

(aantoning) is dat inkoop, realisatie en toelating zijn afgerond.

ProRail houdt rekening met een overlegstructuur zoals opgenomen in Annex 10 en realiseert zich dat de 

benodigde afstemming gedurende validatie (aantoning) waarschijnlijk intensiever zal zijn dan gedurende 

inkoop, realisatie en toelating. 
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8 Aanbestedingsleidraad par. 5.3.2 U vraagt om maatregelen, processen en voorzieningen. Gegadigde heeft 

moeite onderscheid te maken tussen deze begrippen en zou daarom 

graag toelichting ontvangen wat u precies bedoelt met maatregelen, 

processen en voorzieningen en hoe deze onderling van elkaar verschillen.

30-3-2026 Met de begrippen maatregelen, processen en voorzieningen wordt beoogd dat inschrijvers hun aanpak voor 

het beheersen van de risico’s rond continuïteit en kwaliteit op een samenhangende en navolgbare wijze 

beschrijven. De begrippen onderscheiden zich als volgt:

Maatregelen

Dit zijn concrete acties of ingrepen die worden getroffen om een geïdentificeerd risico te voorkomen, te 

beheersen of de impact ervan te beperken. Het gaat om het wat wordt gedaan.

Processen

Dit zijn de structurele en herhaalbare werkwijzen waarin is vastgelegd hoe werkzaamheden worden 

uitgevoerd, aangestuurd en bewaakt. Processen beschrijven de samenhang tussen activiteiten, rollen, 

verantwoordelijkheden en beslismomenten.

Voorzieningen

Dit betreft de middelen, systemen en organisatorische faciliteiten die beschikbaar zijn om maatregelen en 

processen daadwerkelijk te kunnen uitvoeren. Het gaat hierbij om het waarmee de beheersing wordt 

ondersteund.

9 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

A) Metingen met een 

meetvoertuig

In Annex 5.1 Aanbiedingsbegroting onder A) worden, naast de vaste prijs 

per inzet eveneens de prijzen gevraagd voor het dataverzamelen en 

uitwerken van diverse producten. Aspotversnellingsmetingen (ABA) is niet 

opgenomen als losse prijscomponent, terwijl deze wel als apart product in 

o.a. Vraagspecificatie Annex 2.4 en 4.4 is gedefinieerd. Op welke wijze 

dient Gegadigde de prijzen voor dataverzamelen en uitwerken op te 

nemen in de Aanbiedingsbegroting?

30-3-2026 Met de aspotversnellingsmetingen wordt beoogd om kleinere oppervlaktedefecten te detecteren, zodoende is 

dit voor dataverzamelen en uitwerken onderdeel van de categorie "spoorstaaf-oppervlakte". Zie ook paragraaf 

4.2.1 van Vraagspecificatie Annex 2.4 specificatie parameters - Spoorstaafdefecten Aspotversnelling. De 

kosten voor aspotversnellingsmetingen dienen dan ook onder de categorieën "spoorstaaf-oppervlakte" te 

worden verwerkt. 

10 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

A) Metingen met een 

meetvoertuig - Vaste 

kilometerprijs voor 

uitwerken en 

rapporteren meetdata

Begrijpt Gegadigde goed dat ProRail ook bijvoorbeeld analyse van alleen 

US of alleen ECT of kan uitvragen na een meetrit en niet van de overige 

meetsystemen?

30-3-2026 Nee, ProRail vraagt in de basis dat ON per meetrit alle genoemde metingen en uitgewerkte data levert (UST, 

EC, Spoorstaafoppervlakte). ProRail heeft dit opgesplitst zodat men kan uitrekenen welke vergoeding is 

verschuldigd als één van de variabelen onverhoopt niet goed geleverd blijkt te zijn. (Zie ook Annex 7.0 

paragraaf 4.5)

11 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

A) Metingen met een 

meetvoertuig - Vaste 

prijs per inzet 

meetvoertuig

Begrijpt Gegadigde goed dat de "vaste prijs per inzet meetvoertuig" alleen 

de prijs is voor het laten rijden van het meetvoertuig en dus nog niet voor 

uitvoering van enige meting? Zo niet, kan ProRail dit nader verduidelijken?

30-3-2026 Correct, zoals ook in de Annex 5.1 - 'Aanbiedingsbegroting'opgenomen staat gaat het hier om de all-in prijs 

voor inzet van een meetvoertuig, dus inclusief voorbereiding, planning, brandstof, transport, meetsystemen, 

rijdend personeel etc. Voor het daadwerkelijk verzamelen, analyseren en rapporteren van de meetdata gelden 

de overige uitgevraagde prijzen onder Prijscomponent A, specifiek de subonderdelen 'dataverzamelen tijdens 

meetrit' en 'uitwerken en rapporteren meetdata'.

12 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

A) Metingen met een 

meetvoertuig - Vaste 

prijs per inzet voor 

dataverzameling 

tijdens meetrit

Waarom maakt ProRail onderscheid tussen UST, ECT en 

spoorstaafoppervlakte? Is ProRail van zins niet bij elke meetrit elke 

dataverzameling uit te vragen? ProRail wordt verzocht nader toe te lichten 

waarom zij deze onderverdeling heeft gemaakt.

30-3-2026 Zie het antwoord op vraag 10.

13 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

B) Handmetingen ProRail wordt verzocht aan te geven welke kostencomponenten onderdeel 

uitmaken van de vaste prijs per stuk voor de handmetingen onder B) van 

de Aanbiedingsbegroting (denk aan naast manuren: veiligheid, 

meeliftkosten, kosten eigen buitendienstellingen aanvragen, etc.).

30-3-2026 De door inschrijver aan te bieden vaste stuksprijzen per handmeting zijn vaste all-in prijzen ter uitvoering van 

het gehele uitgevraagde handmetingproces. 

Dit betekent dat alle bijkomende kosten die gekoppeld zijn aan het uitvoeren van een handmeting moeten zijn 

inbegrepen, waaronder onder meer, maar niet gelimiteerd tot veiligheid, meeliftkosten, kosten eigen 

buitendienststellingen etc. 

14 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

B) Handmetingen Wat voor soort metingen betreffen de metingen op basis van deltalijst en 

planningsoptimalisatie? ECH metingen en/of USH metingen?

30-3-2026 Dit zijn altijd USH-metingen. 

15 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

E) Validatiefase Betreft deze in te vullen prijs de Validatie werkzaamheden van de in artikel 

5.1 benoemde Validatiefase van maximaal 4 jaar? Zo niet, kan ProRail dit 

verduidelijken?

30-3-2026 Correct.
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16 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

E) Validatiefase Indien de ingeschatte kosten voor Gegadigde voor de Validatiefase het 

plafondbedrag van € 400.000 overschrijden, op welke wijze dienen de 

meerkosten te worden opgenomen in de aanbieding van Gegadigde?

30-3-2026 Deze meerkosten worden door ProRail niet verrekend. De €400.000,00 betreft een gemaximeerd 

budgetplafond.

17 Annex 5.1 

Aanbiedingsbegroting v1.0

algemeen Kan ProRail aangeven wel prijspeil gehanteerd moet worden in de 

Aanbiedingsbegroting?

30-3-2026 Dat is aan inschrijver. Zie ook het antwoord op vraag 60 omtrent de indexatieclausule.

18 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

3.1 Begrijpt Gegadigde goed dat treinmetingen uiteindelijk worden verrekend 

op basis van de vaste kilometerprijs (Aanbiedingsbegroting cel L46)? Kan 

ProRail deze verrekenmethode wellicht toelichten met een treffend 

voorbeeld?

30-3-2026 Correct. Dus indien bijvoorbeeld in jaar X er 11.775 meetkilometers aan data is geleverd geldt voor de 

facturatie de kilometerprijs uit cel L46 van Annex 5.1 - Aanbiedingsbegroting maal 11.775

19 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 1 De internetlink opgenomen onder Ref. 1 verwijst naar een historische 

versie van de "Regeling indienststelling Spoorvoertuigen" en daarmee niet 

meer vigerende regelgeving betreffen. ProRail wordt verzocht te 

bevestigen dat de oude tekst van de regeling van kracht is, danwel de link 

aan te passen naar de actuele (vigerende) regelgeving.

30-3-2026 Zowel Opdrachtnemer als ProRail dienen zich ten allen tijde aan de dan vigerende wetgeving te houden. De link is 

aangepast. Op het moment van schrijven is de meest actuele versie hier te vinden: 

https://wetten.overheid.nl/BWBR0043393/2026-01-01/0

Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

20 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 16 Bij ref. 16 wordt verwezen naar de "ProRail BBMS USH Interface 

Afspraak". Als onderdeel van de Vraagspecificatie is "Bijlage 2.1 ProRail 

BBMS USH Interface Afspraak" meegeleverd. Betreft dit hetzelfde 

document? Zo ja, dan wordt ProRail verzocht om dit expliciet te vermelden 

in par. 3.3 om verwarring te voorkomen.

30-3-2026 Ja, dit betreft hetzelfde document, dit is verduidelijkt in de tekst. Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

21 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 17 Bij de verwijzing naar de RLN00439 ontbreekt het versienummer/-data. 

Volgens de Railinfracatalogus is versie 003 actueel. Is dit de vigerende 

versie voor onderhavige aanbesteding?

30-3-2026 Ja, versie 003 is de vigerende versie.

22 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 19 Bij ref. 19 wordt verwezen naar de "Productbeschrijving 

gegevensleveringen voor BBMS". Als onderdeel van de Vraagspecificatie 

is "Bijlage 2.2 Productbeschrijving gegevensleveringen BBMS v2 5" 

meegeleverd. Betreft dit hetzelfde document? Zo ja, dan wordt ProRail 

verzocht om dit expliciet te vermelden in par. 3.3 om verwarring te 

voorkomen.

30-3-2026 Dit betreft inderdaad hetzelfde document. De tekst bij ref. 19 is aangepast. Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

23 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 20 Bij ref. 20 (NEN-EN 13848-1) is geen versienummer/-datum opgenomen. 

Welke versie dient gehanteerd te worden?

30-3-2026 De geldende versie ten tijde van publicatie van deze Tender dient gehanteerd te worden Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

24 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 21 Bij ref. 21 (NEN-EN 13231-5) is geen versienummer/-datum opgenomen. 

Welke versie dient gehanteerd te worden?

30-3-2026 De geldende versie ten tijde van publicatie van deze Tender dient gehanteerd te worden Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

25 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 3 Verwezen wordt naar versie 2006 van de "NEN-EN 13848-2:2006; Railway 

applications - Track - Track geometry quality - Part 2: Measuring systems - 

Track recording vehicles". Volgens de website van de NEN is de versie 

van 2020 actueel. ProRail wordt verzocht te bevestigen dat de oude tekst 

van de regeling van kracht is, danwel de versiedatum aan te passen naar 

de actuele (vigerende) regelgeving.

30-3-2026 In Annex 2.4 wordt verwezen naar NEN-EN 13848-1 (versie 2019) i.p.v. NEN-EN 13848-2. De referentie is 

gewijzigd in Annex 0.0.

Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

Annex 2.4

26 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 6 t/m 10 Gegadigde is ter oren gekomen dat moment de RLN00399 onder revisie 

ligt bij ProRail en haar partners. Op welke wijze gaat ProRail de 

wijzigingen implementeren in onderhavig contract?

30-3-2026 Eventuele wijzigingen kunnen worden volgens het beschreven RFC proces opgepakt en doorgevoerd. 
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27 Annex 0.0 Leeswijzer 3.3 - Ref. 6 t/m 10 Gegadigde is ter oren gekomen dat moment de RLN00399 onder revisie 

ligt bij ProRail en haar partners. Dit kan mogelijk tot 

belangenverstrengeling en/of voorkennis leiden bij betrokken partijen. Op 

welke wijze gaat ProRail borgen dat alle Gegadigden over dezelfde kennis 

qua wijzigingen op de RLN00399 beschikken?

30-3-2026 De revisie van de RLN00399 loopt momenteel. Hierbij worden onder meer workshops met marktpartijen 

georganiseerd om te bepalen of/welke eventuele wijzigingen aan deze richtlijn nodig zijn. Partijen, die nog niet 

zijn aangesloten bij deze revisie worden uitgenodigd om hieraan deel te nemen en input te leveren. Deelname 

max 2 persoon per marktpartij. Indien u dit wenst kunt u een bericht sturen via de berichtenmodule van 

TenderNed. 

28 Annex 1.0 Statement of 

Work

blz 6 Worden de op bladzijde 6 benoemde (toonbank)vragen verrekend met het 

tarief van C) Regie uren van de Aanbiedingsbegroting? Zo niet, kan 

ProRail aangeven op welke wijze de uren voor beantwoording van deze 

vragen vergoed worden óf indien Gegadigde dit in haar scope moet 

hebben, graag een uitgangspunt geven voor een aantal uur op jaarbasis 

waar Gegadigde rekening mee dient te houden voor de prijsvorming?

30-3-2026 Correct, de toonbankvragen vallen onder het tarief van de regie-uren, prijscomponent C uit de Annex 5.1 - 

'Aanbiedingsbegroting'.

29 Annex 1.0 Statement of 

Work

Doel en reikwijdte - 

Duurzaamheid

ProRail stelt dat het Opdrachtnemer niet is toegestaan om de 

meetsystemen en tractie te combineren in één

voertuig. Deze eis kan leiden tot enerzijds een aanzienlijke kostenpost als 

gevolg van het moeten toepassen van dubbele tractie (aan beide zijden 

van het meetvoertuig een locomotief), danwel tot logistieke uitdaging (bij 

elke kering het omlopen van de locomotief hetgeen ca. 30-45 min. per keer 

tijd kost). Is ProRail zich hiervan bewust?

30-3-2026 Ja ProRail is zich hiervan bewust. Achtergrond van de eis is de inschatting dat hiermee de impact bij uitval 

van tractie wordt verlaagd en de flexibiliteit ten aanzien van het meten op ERTMS sporen wordt vergroot. 

Na interne heroverweging heeft ProRail besloten de eis desondanks te laten vervallen.   

Annex 1.0 v1.1

Annex 2.0 v1.1

aanbestedingsleidraad 

v1.1

30 Annex 1.0 Statement of 

Work

Doel en reikwijdte - 

Duurzaamheid

Mag Gegadigde ervan uitgaan dat daadwerkelijk 90% van de meetritten, 

de gehele meetrit, op geëlektrificeerd spoor kan worden gereden?

Of dient Gegadigde te allen tijde zowel elektrisch (ca. 90% van de sporen) 

als met dieseltractie (ca. 10% van de sporen) te kunnen rijden?

30-3-2026 Nee, Gegadigde mag er niet vanuitgaan dat een gegeven meetrit geheel op geëlektrificeerd spoor gereden 

kan worden. 

Gegadigde dient voor de niet-geëlektrificeerde sporen gebruik te maken van een (ten tijde van de meting) 

toegestane alternatieve vorm van tractie c.q energiebron. ProRail eist niet specifiek dieseltractie maar staat 

open voor alle toegestane mogelijkheden, het is aan Opdrachtnemer zelf om hier invulling aan te geven.

31 Annex 1.0 Statement of 

Work

Doel en reikwijdte - 

Duurzaamheid

Dient Gegadigde ook op de Betuweroute (incl. Havenspoorlijn) elektrisch 

te rijden, wetende dat de spanning op de bovenleiding daar 25kV is?

30-3-2026 Ja, Opdrachtnemer dient in staat te zijn 100% van de scope te meten, ongeacht het type of de aanwezigheid 

van elektrificatie. Het is Opdrachtnemer zelf om hier invulling aan te geven. 

32 Annex 1.0 Statement of 

Work

Doel en reikwijdte - 

Duurzaamheid

Gegadigde vermoedt dat het regelmatig voor zal komen dat gedurende 

een meetrit, het meetvoertuig even naar een niet-geëlektrificeerd spoor 

wordt geleid. Wanneer gekozen is voor een rit m.b.v. elektrische tractie is 

die niet mogelijk. Hoe wil ProRail hiermee omgaan?

30-3-2026 Zie antwoord op vraag 30.

33 Annex 1.0 Statement of 

Work

Par. 4 ProRail stelt: "Opdrachtnemer is er verantwoordelijk voor dat het 

Meetvoertuig op alle te meten infra kan en mag opereren". 

Hoe gaat ProRail ermee om wanneer Opdrachtnemer alle aanvragen en 

procedures tijdig en juist heeft doorlopen en zij toch geen toestemming 

krijgt om alle infra te meten. Bijvoorbeeld door onbeschikbaarheid van de 

infrastructuur? 

30-3-2026 Hoofdstuk 4 gaat over het plannen van de metingen en het vastleggen van de capaciteit op het spoor. 

Opdrachtnemer dient tijdig te plannen binnen de kaders van de beschikbaarheid. Indien een gewenst treinpad 

niet beschikbaar is, zal Opdrachtnemer de planning in overleg met het ProRail Planbureau voor Meettreinen 

moeten aanpassen. Zie ook Annex 3.0, Deel B, hoofdstuk 1.
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34 Annex 1.0 Statement of 

Work

Par. 5 Het kan voorkomen dat ritten niet conform het draaiboek gereden kunnen 

worden. Bijvoorbeeld door Onregelmatigheden of conflicten met overige 

dienstregelingen. Voor wiens rekening en risico is dit?

30-3-2026 Uitgangspunt is dat Opdrachtnemer van alle gevraagde infra en van alle gevraagde parameters tijdig 

meetdata levert. Als een rit niet conform het draaiboek gereden kan worden, dient Opdrachtnemer met een 

voorstel te komen om de meetdata alsnog te leveren. Annex 3 Deel B paragraaf 4 beschrijft wanneer dit wordt 

gezien als "Oorzaak ProRail". Annex 7.0 paragraaf 4.3 beschrijft dat ProRail bij uitval door "Oorzaak ProRail" 

de prijs per km minus de kosten van het uitwerken en rapporteren van meetgegevens zal vergoeden, tenzij de 

uitval 6 weken of langer van te voren bekend is. Indien de uitval niet door ProRail werd veroorzaakt, zullen 

geen kosten worden vergoed.   

Zie Annex 7.0 paragraaf 4.3 en Annex 3.0 Deel B paragraaf 4. Zie ook het antwoord op vraag 64. 

35 Annex 2.0 Specificatie - 

Generiek Meetvoertuig

3.1.4.7 De bemonsteringsafstanden van de diverse systemen zijn verschillend. 

Kan ProRail verduidelijken wat zij hier exact bedoelt?

30-3-2026 De eis is aangepast naar vaste maximale waarde. Annex 2.0 v1.1

36 Annex 2.0 Specificatie - 

Generiek Meetvoertuig

3.3.3 (blz7) ProRail stelt dat 90% van de ritten middels elektrische tractie moet worden 

uitgevoerd. Zijn de benodigde randvoorzieningen voldoende beschikbaar 

op geëlektrificeerde sporen? Zoals water voor ultrasoon metingen en 

VWAM-spoor? Mag gegadigde hiervan uitgaan?

30-3-2026 Prorail garandeert niet al deze voorzieningen op geëlectrificeerd spoor. Gegadigde dient zelf voorzieningen te 

treffen.

37 Annex 2.0 Specificatie - 

Generiek Meetvoertuig

3.3.4 (blz7) Meetsysteem en tractie niet gecombineerd suggereert dat er een wagon 

nodig is. Wordt er ook verwacht dat er een "monitor ruimte / operator 

positie" is waar personen tijdens het rijden kunnen verblijven?

30-3-2026 De verplichte scheiding tussen tractie en meetvoertuig is komt te vervallen,  zie het antwoord op vraag 29. Annex 1.0 v1.1

Annex 2.0 v1.1

aanbestedingsleidraad 

v1.1

38 Annex 2.0 Specificatie - 

Generiek Meetvoertuig

3.4.3 Buitentemperatuur waar de meettrein moet functioneren is vanaf -10°, 

waar voor de handploeg -5° wordt gevraagd. Levert dit geen uitdagingen 

rondom opvolging US - USH? 

30-3-2026 Eis 3.4.3 is aangepast naar -5˚C. Annex 2.0 v1.1

39 Annex 2.0 Specificatie - 

Generiek Meetvoertuig

3.4.3 Meten bij -10 graden Celsius is technisch haalbaar, maar levert mogelijk 

wel veiligheidsrisico's op door vastvriezend opspattend water. Dit lijkt 

gegadigde onwenselijk en gegadigde verzoekt ProRail de huidige -5 

graden Celsius op te nemen als eis.

30-3-2026 Eis 3.4.3 is aangepast naar -5˚C. Annex 2.0 v1.1

40 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

3.3.7 Wat wordt er onder meetdata verstaan?

Is dit ruwe informatie (ascans bijvoorbeeld), bewerkte data, geleverde 

data? Kan ProRail dit verduidelijken?

30-3-2026 ProRail wil dat de "ruwe informatie" (cq. de daadwerkelijk onbewerkte data) minimaal 5 jaar bewaard wordt 

door opdrachtnemer. Het gaat om ruwe informatie, bewerkte data en geleverde data.

41 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

5.6 De te leveren parameters:

Begrijpt gegadigde goed dat ProRail een enkele A-scan wil hebben, per 

taster, waarvan het signaal op de piekwaarde is voor dat suspect? Klopt 

het daarnaast dat ProRail dit geleverd wil hebben als een PNG of JPG?

30-3-2026 1) Ja, klopt inderdaad per taster. Deze levering moet voldoen aan de weergegeven A-scan in RLN00399-3, 

versie 004, paragraaf 4.4.2. 

2) ProRail vraagt het in het fomat PNG of JPG. ProRail zal de Annexen hierop aanvullen.

Annex 2.1 v1.1

42 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

5.6.2.2 In de te leveren parameters staat een pixelgrootte van <= 3mm. Hoe is dat 

van toepassing op een A-scan? Kan ProRail dit verduidelijken?

30-3-2026 Dit is niet van toepassing op de A-scan. ProRail zal de tekst bij 'Resolutie' onder eis 5.6.2.2 aanpassen naar 

"Elk meetpunt is afzonderlijk zichtbaar".

Annex 2.1 v1.1

43 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3 Hoe heeft ProRail de "toestand buiten" meegenomen in gevraagde 

percentages voor detectie en classificatie? Water van meetsysteem of 

regen, roestvorming, sandite, vuil, olie etc. beïnvloeden het resultaat 

negatief. Hoe wil ProRail hier in praktijk mee omgaan?

30-3-2026 Dit is niet meegenomen omdat de omvang van de invloed van de toestand buiten niet bekend is. Indien er 

wordt afgeweken van de gestelde eisen dient opdrachtnemer dit te onderbouwen met praktijkvoorbeelden 

(foto's en meetdata) waaruit ProRail kan concluderen dat eventuele afwijking van de normen terecht is.
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44 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.11 Indien uitval beeld 2m is, is het segment wel of niet uitval, afhankelijk van 

de uitlijning van de beelden in de levering. Komt dat overeen met de wens 

van ProRail?

30-3-2026 De eis komt er op dat er niet meer beeld uitval mag zijn dan 5% van het segment. Wanneer er uitval 

plaatsvindt is het niet toegestaan om de overige beelden uit te smeren over deze lengte van het segement.

45 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.11 Indien het visuele inspectiesysteem meer dan 2.5m uitval heeft, dan wordt 

het segment uitval/herpland en analyse inclusief HIT1 suspects niet aan 

ProRail geleverd. Komt dit overeen met de wens van ProRail?

30-3-2026 Nee, dit komt niet overeen met de eis van ProRail als het US-systeem wel werkt. Dus uitval van het Visuele 

inspectiesysteem vereist geen herplanning. In geval van uitval kan in de Integrale Analyse ook van oude 

visuele inspectiebeelden gebruik gemaakt worden, zie Annex 3 hoofdstuk 7 (inhalen bij uitval t.b.v. de 

Integrale Analyse).

46 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.12 Waar basseert ProRail zich op dat de eis van 95% detectie (zowel 

precision als recall) van alle defecten haalbaar is? Vraagsteller heeft eigen 

onderzoek met velddata waarin dit zeer uitdagend blijkt.

30-3-2026 ProRail wenst dat defecten zoveel als mogelijk met de treinmetingen kunnen worden gedetecteerd, waardoor 

het aantal handmatige nametingen wordt beperkt. Op basis hiervan heeft ProRail de eis van 95% gesteld. 

47 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.13 In RLN00399-2 wordt squat A, B, C "gedefinieerd" op basis van 3 foto's. 

Hier is geen grens gedefinieerd waar squat A overgaat in squat B. Dit is 

menselijke interpretatie. Voor een beeldherkenningalgoritme is een 

numerieke definitie wenselijk. Gegadigde verzoekt ProRail om een 

duidelijke definitie of richtlijn. Deze is noodzakelijk voor een kwalitatieve 

classificatie.

30-3-2026 In de RLN00399 worden defecten uitvoeriger gedefinieerd dan alleen met foto's. Hier dient de opdrachtnemer 

gebruik van maken. Een uitgebreidere definitie is op dit moment niet beschikbaar. 

48 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.3.5 "(Het beeld) minimaal een resolutie heeft van 0,5 mm in zowel langs- als in 

dwarsrichting." Wil ProRail dit verduidelijken met "de resolutie is groter of 

gelijk aan 0,5mm" of "de resolutie is kleiner of gelijk aan 0,5mm"?

30-3-2026 Het beeld heeft een resolutie van 0,5mm in zowel de langs- als in dwarsrichting met een tolerantie van  -

0,1mm en +0,2mm (dus bereik is 0,4mm t/m 0,7mm).

Annex 2.1 v1.1

49 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.3.6 + meer ProRail wil beeld als jpeg geleverd krijgen. Hoe ziet ProRail de eis van 

geen (compressie)artefacten in relatie tot leveren van .jpeg, een 30 jaar 

oud bestandsformaat dat berucht is om compressieartefacten? Gegadigde 

verzoekt ProRail om een meer geschikt bestandsformaat ofwel een vrije 

keuze hierin voor gegadigden.

30-3-2026 ProRail geeft als aanvulling op de eis mee dat de volgende bestandstypen mogelijk zijn: JPEG, PNG en Tiff. 

ProRail zal Annex 4.1 aanpassen.

Annex 4.1 v1.1

50 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.3.8+7.3.9+7.3.10+7.3

.11+meer

De eisen gaan over "één beeld". Eén beeld kan zowel 1 linescan opname 

van 0.5mm zijn, als één geleverd beeld van 2500mm zijn. Kan ProRail 

verduidelijken waar in de vraagspecificatie één beeld één linescan opname 

is, en waar één beeld één geleverd beeld van 2500mm is.

30-3-2026 Een beeld is opgebouwd uit meerdere linescans. Deze moeten samengevoegd worden tot een beeld van 

2500mm. Dit aansluiting van de beelden staat beschreven in eis 7.3.5. De  bemonsteringsafstand van 

2500mm staat beschreven in eis 7.5.2.  

51 Annex 2.1 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten 

Meetvoertuig

7.4.1.3 "resolutie: X-richting: afstand tussen twee lijnen is vast en ≤ 1 mm." 

Waarom wijkt de waarde 1mm af van de eis 7.3.3.5 resolutiewaarde 

0.5mm?

30-3-2026 De resolutie in de X-richting is de afstand tussen twee lijnen en is vast en ≤ 1 mm. De resolutie in de Y-

richting is de afstand tussen twee beeldpunten op de spoorstaafkop en is gelijk aan de afstand tussen 2 lijnen 

in de y-richting (ofwel een maximale afwijking van 2mm). De afwijkingen zijn dus toegespitst op de linescan 

beelden: deze mogen niet meer dan resp. 1mm en 2mm afwijken. Dit staat los van de kwaliteit van de 

beelden (0,5mm per pixel). 

52 Annex 2.3 Specificatie - 

Spoorstaafdefecten Hand 

Oppervlakte

4.2.1 Deze annex suggereert EC handmetingen, maar de RLN00399-2 heeft ook 

diverse "oppervlakte" gebreken die alleen visueel waarneembaar zijn en 

dus niet middels EC meting? Versie 4 heeft ook geen inspectiemethode 

EC. Kan ProRail dit nader toelichten?

30-3-2026 ProRail verwacht van de opdrachtnemer een voorstel/werkinstructie hoe de EC metingen uitgevoerd moeten 

worden (incl kalibratie, justering ed), welke aan ProRail wordt voorgelegd en uiteindelijk wordt goedgekeurd 

(zie eis 4.3.1 van Annex 5.0). Dit ontbreekt inderdaad vooralsnog in de RLN00399. 

Qua type defecten wordt specifiek verwezen naar de RCF-defecttypen. Deze hebben de UIC-defectcodes: 

2221, 2222, 2223 en 227. Het gaat hierbij ook om RCF-defecten op metallurgische lassen met UIC-

defectcodes 417, 427 en 437. ProRail zal de Annexen hierop aanvullen.

Annex 2.3 v1.1
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53 Annex 4.3 Specificatie 

levering - 

Spoorstaafdefecten Hand 

Oppervlakte

4.2/5.2 In Annex 2.3 wordt UIC-code niet genoemd. Is dit een omissie in Annex 

2.3, of is UIC-code geen onderdeel van de levering?

30-3-2026 UIC code is geen onderdeel van de levering. Tabel is aangepast. Annex 4.3 v1.1

54 Annex 4.3 Specificatie 

levering - 

Spoorstaafdefecten Hand 

Oppervlakte

4.2/5.2 Waarom is de levering van dieptedata van een handmeting afhankelijk van 

of er een suspect is gevonden met integrale analyse? Of is dit altijd een 

verplicht veld voor EC handmetingen? (Koppeling IA en EC hand?)

30-3-2026 De levering van de dieptedata van een handmeting is niet afhankelijk van of er een suspect is gevonden. De 

dieptedata is een verplicht veld voor EC handmetingen, ook als er geen defect is gevonden.Tekst in de tabel 

is aangepast.

Annex 4.3 v1.1

55 Annex 4.4 Specificatie 

levering - 

Spoorstaafdefecten 

aspotversnelling

4.2(.89) Wat is "leading axle"? Hoe is hieruit het functioneren van de GPS af te 

leiden? Of is de vraag welk van de wielstellen 'vooraan' zit in de rijrichting 

van het meetvoertuig, en dus afgeleid moet worden uit de 

rijrichting/encoders van het meetvoertuig en niet de GPS? Kan ProRail dit 

verduidelijken?

30-3-2026 De 'leading axle' is het voorste wielstel met sensoren in de actuele rijrichting van het meetvoertuig. De leading 

axle mag zowel worden afgeleid uit de encoders van het meetvoertuig vanuit een IMU als vanuit een 

(willekeurige) encoder.

In Annex 4.4, eis 4.2 (Inhoud bestand) komt kolom 82 t/m 89 voort uit een configuratie van een GPS met 

geïntegreerde IMU (is Inertial Measurement Unit die bewegingen en oriëntatie meet met sensoren), waarbij de 

leading axle wordt bepaald door vergelijking van de actuele bewegingsrichting (course) met de statische 

montage oriëntatie (heading) van de IMU. In een dergelijke configuratie zijn encoders niet noodzakelijk voor 

het bepalen van de leading axle. Controles op ‘functioneren GPS’ betreft toetsen op onderlinge samenhang 

van geleverde waardes, niet op de nauwkeurigheid van de geleverde locatie als zodanig.

Annex 0.0 Leeswijzer 

v1.1

Annex 2.4 v1.1

Annex 4.4 v1.1

56 Annex 4.4 Specificatie 

levering - 

Spoorstaafdefecten 

aspotversnelling

4.2(.90) Wat is de functie van de localisatie encoder? En wat voor soort waarden 

verwacht ProRail hier? 

30-3-2026 De localisatie-encoder wordt gebruikt voor plaatsbepaling en synchronisatie van meetsystemen (ultrasoon, 

eddy current, visueel). 

Doorgaans (op- of aflopende) tellerwaarden, die op basis van hun timestamp, worden gekoppeld aan de 

gemeten versnellingswaardes.

De meetsystemen ultrasoon, eddy current en visueel opereren samen met de localisatie-encoder in het 

wegdomein (afgelegde afstand). De versnellingssensoren opereren samen met de wielstel-encoders in het 

tijdsdomein (verstreken tijd). Om een relatie te kunnen leggen tussen de versnellingsdata en de meetdata van 

de ander meetsystemen worden waardes van de localisatie-encoder op basis van tijd gekoppeld.

De wielstel-encoders zijn in principe andere encoders dan de localisatie-encoder: deze meten draairichting en 

snelheid per wielstel voor interpretatie van versnellingsdata. Overigens mag één encoder beide functies 

vervullen, mits correct toegepast.

57 Annex 5.0 Specificatie 

aantoning kwaliteit - 

Metingen en meetdata

5.4.2 NEN-EN16729-2 bestaat uit 2 delen, een vast referentie spoor maar ook 

een deel wat tijdelijk is en daarna destructief gevalideerd wordt. Hoe 

draagt ProRail bij aan het 2de deel? Stelt ProRail het validatie spoor ter 

beschikking aan opdrachtnemer?

30-3-2026 1) Het destructieve deel van deze NEN-norm staat als volgt beschreven: "In addition, verification with 

destructive investigations and appropriate non-destructive investigations may be carried out.". Dit is niet 

dwingend voorgeschreven. ProRail eist dit niet.

2) ProRail stelt geen referentiespoor ter beschikking.

58 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

2 Onder bullet 6 en 7 van de indexeringsregeling van hoofdstuk 2 is 

opgenomen dat vanaf het 4de jaar de uitkomst van de berekening wordt 

verlaagd met toenemende stappen van 5% tot een maximum van 50% in 

jaar 13. Dit bevreemdt Gegadigde ten zeerste. ProRail wordt verzocht om 

toe te lichten wat de reden is waarom zij de 'werkelijke' prijsstijgingen 

slechts ten dele compenseert en niet de gehele berekende prijsstijgingen? 

Indien in bijvoorbeeld jaar 13 de prijsstijging 5% is, zou Opdrachtnemer 

slechts 2,5% krijgen, dat terwijl de kosten wel met 5% zijn gestegen (nog 

los van de tekorten van de voorgaande jaren).

30-3-2026 Bij zeer langdurige contracten, zoals onderhavige, wijst de praktijk uit dat de marktconformiteit van 

gecontracteerde prijzen en tarieven uit de pas gaat lopen vandaar dit beperkte doorgevoerde correctiemiddel.
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59 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

2 - Indexeringsregeling Onder bullet 4 van de indexeringsregeling van hoofdstuk 2 is opgenomen 

dat bij de indexering van een nieuw kalenderjaar de indexering over de 

periode augustus tot augustus van het jaar daarvoor als basis wordt 

gebruikt. Deze methodiek leidt ertoe dat grote prijsstijgingen (bijv. a.g.v. de 

huidige oorlog in het Midden-Oosten) pas op zijn vroegst in het opvolgende 

jaar worden meegenomen in de vergoeding aan Opdrachtnemer. ProRail 

wordt verzocht om voor dergelijke situaties, waarbij er substantiële 

prijsstijgingen aantoonbaar optreden buiten de schuld van Opdrachtnemer, 

Opdrachtnemer hiervoor te compenseren.

30-3-2026 ProRail gaat niet akkoord met uw verzoek. Omdat het nu nog onvoldoende duidelijk is welke consequenties 

hieraan verbonden zijn, en het risico bestaat op een voorbarige en mogelijk dubbele correctie, wordt dit voor 

kennisgeving aangenomen. Er worden geen toezeggingen gedaan en wordt geen inhoudelijke handelwijze 

vastgesteld. Concluderend is het te vroeg om hier al op te handelen.

60 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

2 - Indexeringsregeling Volgens de indexeringsregeling vindt de eerste indexering per 1 jan. 2028. 

Gezien de situatie in het Midden-Oosten verzoekt Gegadigde dit aan te 

passen naar start per 1 jan. 2027.

30-3-2026 Dit is niet akkoord. Zie ook het antwoord op vraag 113.

61 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

2.1.1 In hoofdstuk 2 van Annex 7 is de indexeringsregeling opgenomen. 

Conform par. 2.1.1 blijkt dat de indexering gebaseerd is op de 

prijsstijgingen van bedrijfstak/branches 711 (Architecten- en 

ingenieursbureaus). ProRail wordt verzocht toe te lichten waarom zij juist 

deze index gebruikt in plaats van een mengvorm van CAO-lonen 

Bouwnijverheid en Producentenprijzen - subcategorie 28 Machines 

apparaten en werktuigen, zoals bij vergelijkbare contracten gebruikelijk is.

30-3-2026 ProRail hanteert sinds enige jaren zoveel als mogelijk uniform de 711-rubriek voor uitgevraagde 

dienstverlening op gebied van meten en analyseren van spoorse assetsdata, vooral ook in het belang van de 

marktpartijen zelf aangezien met deze keuze de kans op negatieve indexatiepercentages geminimaliseerd 

wordt.

62 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

3.1 - definitieve 

jaarmeetpakketten

De vaste kilometerprijs komt tot stand met als uitgangspunt 110 inzetten 

en 13000 kilometers per jaar. Dit betreft ongeveer 118 km gemiddelde per 

inzet. Hoe gaat ProRail ermee om als dit gemiddelde door 

omstandigheden buiten invloed van Opdrachtnemer niet gehaald kan 

worden? (Opdrachtnemer moet dan mogelijk meer inzetten voor dezelfde 

prijs leveren.)

30-3-2026 ProRail heeft er belang bij dat Opdrachtnemer zoveel mogelijk km in zo min mogelijk meetritten uitvoert en we 

vertrouwen er ook op dat dit in de samenwerking ook heel goed haalbaar is. Het scenario wat in de vraag 

wordt geschetst acht ProRail niet waarschijnlijk.

63 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

4.3 Mag gegadigde ervan uitgaan dat het niet beschikbaar zijn van spoor door 

bijvoorbeeld Onregelmatigheden (storingen), projecten, etc. wordt gezien 

als "veroorzaakt door ProRail"?

30-3-2026 Annex 3.0 Deel B paragraaf 4. beschrijft wanneer niet (juist) meten wordt gezien als "Oorzaak ProRail". Dit 

geldt bijvoorbeeld wel voor een Calamiteit op het spoor, maar niet voor (voorzienbare) projecten. 

64 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

art .4.3 Er wordt gesproken over de uitval van meetritten, deze worden niet 

vergoed als Opdrachtnemer deze 'redelijkerwijs en zonder significante 

kosten' kan herplannen. Herplannen geeft altijd kosten. Kan ProRail nader 

duiden wat zij onder significante kosten verstaat?

30-3-2026 Indien de uitval van een meetrit door toedoen van ProRail 6 weken of langer van te voren bekend is, worden 

geen kosten vergoed.

Annex 7.0

65 Annex 7.0 Prijzen en 

condities

art. 3 Wordt bij het opstellen van de jaaraanbieding gebruik gemaakt van de 

huidige werkwijze bij vergelijkbare meetcontracten voor de bepaling van de 

kilometerprijs? D.w.z.: met een hefboom m.b.t. het aantal inzetten en een 

prijs per inzet of kilometer, of worden de bedragen uit de 

Aanbiedingsbegroting één-op-één gehanteerd (met inachtneming van 

indexatie)?

30-3-2026 De bedragen die Inschrijver opgeeft in de aanbiedingsbegroting worden gehanteerd. Zie ook de bullets onder 

paragraaf 3.1 van Annex 7.0. 

66 Raamovereenkomst art. 10.1 ProRail stelt in art. 10.1 dat pas in het 2de jaar van de Uitvoeringsfase pas 

mogelijkheden zijn voor innovaties en optimalisaties. Waarom is dit niet 

onderdeel van de initiële uitvraag en gunningscriteria?

30-3-2026 ProRail ziet eventuele innovaties die nodig zijn om invulling te geven aan de gevraagde specificaties als 

zijnde onderdeel van de validatiefase. Uitgangspunt is dat bij start uitvoeringsfase aan de gevraagde 

specificaties wordt voldaan. 

Om gedurende de looptijd van de uitvoeringsfase verbeteringen door te kunnen voeren is artikel 10 

opgenomen. De verwachting is dat hier niet eerder dan in het 2e jaar van uitvoering gebruik van zal worden 

gemaakt.  

67 Raamovereenkomst art. 10.3 ProRail wordt verzocht op te nemen in art. 10.3 dat, voordat een eventuele 

besparing 50/50 verdeeld wordt, eerst de door Opdrachtnemer gemaakte 

kosten vergoed worden, waarna dan pas het resterende deel 50/50 wordt 

verdeeld.

30-3-2026 ProRail gaat ervan uit dat in de voorstellen bedoeld in artikel 10.4 het wel of niet verrekenen van de gemaakte 

kosten (investeringen) wordt meegenomen. Daarmee is aanpassing van artikel 10.3 niet wenselijk.

68 Raamovereenkomst art. 10.4 Vervalt de verplichting voor Opdrachtnemer om zich maximaal in te 

spannen om voorstellen voor concrete innovaties en optimalisaties te doen 

aan ProRail indien het plafondbedrag van € 2mio ex art. 10.6 is bereikt?

30-3-2026 Nee, de verplichting vervalt niet met het bereiken van het plafondbedrag. Het bereiken van het plafondbedrag 

heeft echter wel tot gevolg dat ProRail in voorkomend geval niet zonder meer op een eventueel voorstel kan 

ingaan.  ProRail zal in een dergelijk geval steeds moeten toetsen of de wijziging is toegestaan conform de 

aanbestedingswet en toepasselijke jurisprudentie.
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69 Raamovereenkomst art. 10.6 Is de interpretatie van Gegadigde correct dat het plafondbedrag van €2 

mio enkel van toepassing is op die gevallen die gerekend worden tot bullet 

3 van art. 10.2 OVK (Een hogere prijs bij hogere kwaliteit, mits de 

prijsverhoging lager is dan de op geld gewaardeerde vermeerdering van 

de kwaliteit )?

Indien dit niet het geval is, zou ProRail willen toelichten hoe het genoemde 

plafondbedrag zijn doorwerking vindt op bullet 1 en 2?

30-3-2026 Dat klopt. Het plafondbedrag ziet op de investeringen die ProRail moet doen in het kader van een 

voorgestelde innovatie en/of optimalisatie

Bijlage 8 v1.1

70 Raamovereenkomst art. 11.1 In de laatste zin van art. 11.1 wordt de verplichting belegd bij 

Opdrachtnemer om "aan te tonen dat aan de KPI’s is voldaan". Bedoelt 

ProRail in dit geval dat Opdrachtnemer dient aan te tonen dat zij 100% 

score heeft gerealiseerd op de KPI's of wordt bedoeld dat Opdrachtnemer 

de KPI resultaten dient aan te tonen met een onderbouwing per KPI? 

ProRail wordt verzocht dit tekstueel te verduidelijken in art. 11.1.

30-3-2026 ProRail bedoelt dat Opdrachtnemer de behaalde KPI-resultaten dient aan te tonen met een onderbouwing, 

zodat proRail kan toetsen in hoeverre aan de KPI is voldaan.

71 Raamovereenkomst art. 8 Enkel pas na Acceptatie van de Validatiefase vindt betaling plaats van het 

bedrag opgenomen onder E) van de Aanbiedingsbegroting plaats. Dit 

veroorzaakt een grote mate van voorfinanciering door Opdrachtnemer, 

zeker wanneer de kosten voor de Validatiefase het plafondbedrag van € 

400.000 ruim overschrijden. Gegadigde verzoekt ProRail om de 

betalingsregeling aan te passen naar jaarlijkse deelbetalingen.

30-3-2026 Nee, ProRail heeft besloten om uw verzoek niet te honoreren, de tekst blijft ongewijzigd.

72 Raamovereenkomst art. 9 In art. 9.1 is een limitatieve opsomming van wijzigingen. Andere 

wijzigingen lijken contractueel uitgesloten te zijn, hetgeen een grote 

beperking is voor toekomstige ontwikkelingen, wensen en actualiteiten 

voor ProRail én Opdrachtnemer, zeker bij een looptijd van 15 jaar. ProRail 

wordt verzocht aan te geven op welke wijze wijzigingen, niet benoemd 

onder 9.1 en niet zijnde optimalisaties ex art. 10, alsnog onderdeel uit 

kunnen gaan maken van de Overeenkomst.

30-3-2026 De wijzingen van een aanbestede opdracht wordt gereguleerd door de Aanbestedingswet 2012 (Aw 2012). 

Dat houdt - kort gezegd - in dat een wijziging alleen is toegestaand als deze niet wezelijke is of als een 

wettelijke uitzondering van toepassing is (zie artikelen 2:163b t/m 2.163f Aw 2012). Met artikel 9 beoogt 

ProRail een herzieingsclausule in de zin van artikel  2.163c Aw 2012 overeen te komen.

73 Raamovereenkomst art. 9.1 In art. 9.1 zijn per wijziging maximum bedragen opgenomen. Hoe gaat 

ProRail ermee om als deze maximale bedragen niet toereikend zijn of 

dient Opdrachtnemer de wijziging taakstellend (verplicht) uit te voeren 

binnen het gestelde maximum bedrag? ProRail wordt verzocht dit 

verduidelijken.

30-3-2026 De in dit artikel opgenomen maximale bedragen gelden als aanbestedingsrechtelijk begrenzende maxima. 

Deze zijn opgenomen ter invulling van de herzieningsclausule als bedoeld in artikel 2.163c Aw 2012, waarin 

vereist is dat de aard en omvang van toegestane wijzigingen vooraf zijn omschreven.  Indien een wijziging niet 

binnen het maximum bedrag kan worden gerealiseerd, treden partijen in overleg over een passende 

oplossing, binnen het daarvoor geldend wettelijk kader.

74  Annex 1.0 Chapter 2 Can you indicate how non-deliverable segments are defined and 

assessed?

30-3-2026 Er zijn twee typen niet-leverbare segmenten bekend; 1. Stukken infra waar het meetvoertuig van gegadigde 

niet kan rijden en of meten. 2.  Locaties waar een dusdanig groot verschil zit tussen de werkelijkheid en het 

referentiemodel dat meetdata niet toegewezen kan worden aan die locatie. Gegadigde kan type 1 zelf 

identificeren op basis van de kenmerken van het meetvoertuig en/of meetsysteem. Type 2 kan door 

gegadigde vastgesteld worden tijdens het planproces of tijdens het meten.

75  Annex 1.0 Chapter 4 Can you indicate how limited train path capacity is handled when it 

prevents full coverage of measurement packages?

30-3-2026 Prorail heeft de ervaring dat nagenoeg alle te meten infra planbaar is, daar waar dit onmogelijk lijkt mag 

gegadigde tijdens de uitvoering in contract treden met Prorail.

76  Annex 1.0 Chapter 4 Can you indicate which planning frameworks apply within the 

Measurement Train Planning Bureau when approving operational plans?

30-3-2026 Prorail maakt gebruik van de applicatie DONNA om treinpaden in te plannen.

77  Annex 1.0 Chapter 5 Can ProRail clarify which deviations are considered critical within KPI 

assessment?

30-3-2026 We kunnen uw vraag niet plaatsen in de context van Annex 1.0 hoofdstuk 5.

78 Framework-agreement Chapter 13 BPKV Can ProRail explain how the BPKV sanction is calculated, which 

assessment methodology is used for the realized quality value, and which 

tolerances or mitigation criteria apply to prevent disproportionate financial 

risks?

30-3-2026 De BPKV‑sanctie wordt toegepast indien de opdrachtnemer in een kalenderjaar niet het kwaliteits- en 

prestatieniveau realiseert dat hij bij inschrijving heeft aangeboden. De gerealiseerde kwaliteitswaarde wordt 

vastgesteld aan de hand van dezelfde criteria en scoremethodiek als gebruikt bij de aanbesteding, zoals 

nader uitgewerkt in de aanbestedingsleidraad.

79 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

 3.3 Use of 

TenderNed

With reference to Clause 3.3 of the Tender Guidelines 

(Aanbestedingsleidraad v1.0) regarding the use of TenderNed and the 

requirement for eHerkenning (minimum reliability level 2), we kindly 

request clarification on the following point.

As a foreign (non-Dutch) company, we understand directly form 

TenderNed that Foreign businesses should create an account with a 

username and password and therefore we cannot use the eHerkenning 

login system.. Could you please confirm that, in this case, the requirement 

to obtain eHerkenning with reliability level 2 is not applicable?

27-3-2026 ja, eHerkenning is op TenderNed alleen verplicht voor Nederlandse ondernemers. Aanbestedende diensten 

en buitenlandse ondernemers loggen in met een gebruikersnaam en wachtwoord van TenderNed.
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80 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.15 Language With reference to Clause 3.15 of the Tender Guidelines 

(Aanbestedingsleidraad v1.0) regarding language requirements, we kindly 

request confirmation on the following.

We understand that the documents required to be submitted in Dutch are 

limited to the following:

1. UEA

2. Annex 5 – Inschrijvingsformulier

3. Annex 5.1 – Aanbiedingsbegroting

4. Bijlage 7 – Eigen Verklaring Sanctiepakket Rusland

5. Bijlage 6 – Referentieformulier eisen

Could you please confirm that all other documents may be submitted in 

English?

27-3-2026 Zoals aangegeven in de inschrijvingsleidraad mogen alle documenten ten behoeve van uitsluitingsgronden, 

geschiktheidsen (Hoofdstuk 4 van de inschrijvingsleidraad) en kwalitatieve gunningscriteria (Hoofdstuk 5 van 

de inschrijvingsleidraad) zowel in de Nederlandse als de Engelse taal worden ingediend. Het is niet de 

bedoeling dat Inschrijvers de bijgeleverde templates vertaalt. Dit betekent concreet: 

1. De bijgeleverde UEA mag zowel in het Nederlands of Engels worden ingevuld. 

2. Het inschrijvingsformulier mag in het Nederlands of Engels worden ingevuld, (de tekst in het blauw) De 

template tekst dient u niet te vertalen. 

3. Deze annex bestaat enkel uit getallen en een ondertekeningsblok

4. Deze bijlage dient te worden ingevuld (blauwe tekst) en ondertekend. 

5. Deze bijlage mag in de Engelse taal worden ingevuld. De template tekst dient u niet te vertalen.

81 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.15 Language We kindly request clarification regarding the language requirements for 

completing the templates provided as part of the tender documentation, in 

particular Annex 5, Annex 5.1, Annex 6 and Annex 7.

We understand that these documents are provided in Dutch and will be 

submitted in their original format. However, we would like to confirm 

whether it is acceptable to complete the content of these templates in 

English, while maintaining the original Dutch structure and headings.

27-3-2026 Zie het antwoord op vraag 80.

82 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.15 Language With specific reference to Bijlage 6 – Referentieformulier eisen, we 

understand that the supporting statements issued by the primary client 

(proving that the contract has been or is being performed satisfactorily) 

may be submitted in English. Could you please confirm this 

understanding?

27-3-2026 ja, dat is toegestaan

83 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.15 Language With reference to Clause 3.15 of the Tender Guidelines 

(Aanbestedingsleidraad v1.0) regarding language requirements, we kindly 

request clarification on the following.

In the event that a document to be submitted is originally issued in a 

language other than English, we assume that it may be submitted together 

with a simple (non-certified) translation into English.

Could you please confirm whether this understanding is correct?

27-3-2026 Ja, Bewijsstukken die niet in de Nederlandse of Engelse taal zijn gesteld mogen in de originele taal worden 

ingediend. Deze dienen dan zoals u voorstelt te zijn voorzien van een eenvoudige Engelse of Nederlandse 

vertaling. 

84 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.15 Language We kindly request clarification regarding the language requirements for 

documents uploaded under the section “Other Attachments” in TenderNed.

Specifically, we would like to confirm whether it is acceptable to submit 

supporting documents of a non-mandatory nature (e.g. a commercial letter 

or additional explanatory document) in English

27-3-2026 Ja, dat dit toegestaan. Echter worden niet verplichte of ondersteunende documenten niet meegenomen in de 

beoordeling op geschiktheid of kwaliteit. 

85 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.14 Regulation on 

foreign subsidies

Could you please confirm that the declaration via the FS-PP form can be 

submitted directly in english language?

27-3-2026 ja

86 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.14 Regulation on 

foreign subsidies

Could you please confirm that the declaration via the FS-PP form should 

be submitted in the slot "Other Attachments" on TenderNed?

27-3-2026 ja

87 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

3.3 Use of TenderNed Could you please confirm whether it is acceptable to sign the required 

documents by inserting a scanned handwritten signature directly into the 

document?

27-3-2026 ja. De ondertekeningsbevoegdheid dient daarbij te worden aangetoond door middel van een recent uittreksel 

van het handelsregister. 

88 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

4.2.2 Tender in 

conjuction with other 

parties

With reference to participation in conjunction with other parties (joint 

venture not yet legally established), we understand that the tender may be 

submitted by the lead partner on behalf of the consortium.

Could you please confirm that, in such case:

1. only the lead partner is required to be registered on the TenderNed 

platform; and

2. the lead partner may submit the tender documentation, including the 

required documents relating to the consortium partner(s), on their behalf 

within the same submission?

27-3-2026 1) ja, alleen de penvoerder hoeft zich in Tenderned aan te melden. 

2) ja, de penvoerder/lead partner mag de documenten namens de combinanten indienen. Hierbij geldt dat bij 

inschrijving als joint venture / combinatie (paragraaf 4.2.2.) alle combinanten bewijsstukken in te dienen, zie 

hiervoor ook bijlage 1 - Checklist. 
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89 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

4.2.2 Tender in 

conjuction with other 

parties

With reference to participation  in conjunction with other parties  (joint 

venture not yet legally established), we note that all joint venture members 

are required to submit a separate European Single Procurement 

Document (ESPD).

Considering that one of the consortium partners does not have access to 

the TenderNed platform and is therefore unable to complete and download 

its ESPD directly from the portal, we understand that the lead partner may 

generate and complete the ESPD on behalf of that partner, have it duly 

signed by the partner, and submit it as part of the joint tender.

Could you please confirm that this approach is acceptable?

27-3-2026 Ja, mits de rechtsgeldige ondertekening wordt aangetoond door een recent uittreksel van het handelsregister 

van de partner

90 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

4.2.3 Tender in relying 

on the financial 

capacity of third parties

Could you please confirm whether any minimum requirements apply with 

regard to financial and economic capacity (e.g. minimum turnover, financial 

ratios)?

27-3-2026 ProRail bevestigt dat hier worden geen eisen aan gesteld

91 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

Consortium agreement Could you please confirm under which specific section or requirement in 

TenderNed the Consortium Agreement (Annex 4) must be submitted in 

case of a joint tender- JV not yet  legally established ?

In particular, we would like to understand whether it should be uploaded 

under the section “Other Attachments”,  or if it should be submitted 

elsewhere.

27-3-2026 U kunt deze documenten in de sectie "other attachments" plaatsen. 

92 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

Consortium agreement With reference to participation  in conjunction with other parties  (joint 

venture not yet legally established) and to the documents to be submitted 

under the award criteria (G1 – Validation Action Plan, G2 – Risk 

Management, Annex 5 – Tender Form and Annexes 5.1 and 5.2 – Budget), 

we understand that:

1. these documents must be prepared jointly at consortium level, as a 

single, integrated submission (i.e. one document per requirement for the 

JV, and not separate documents per JV MEMBER); and

2. such documents must be duly signed by all JV members.

Could you please confirm whether the above understanding is correct?

27-3-2026 ja, per inschrijver kan 1 antwoord worden gegeven. Een combinatie wordt  gezien als 1 inschrijver. 

93 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

4.5 Suitability 

Requirements

With reference to the suitability requirements set out in §4.5 (in particular 

Requirements 4, 5 and 6), and to participation as a consortium (joint 

venture not yet legally established), we understand the following:

1- at least one consortium member must meet the required suitability 

requirements (Requirement 4 and 5); and

2- with regard to Requirement 6 (ISO 9001), we understand that the 

requirement is fulfilled provided that at least one consortium member holds 

the certification.

Could you please confirm whether the above understanding is correct?

27-3-2026 1) ja, dit klopt

2) ja, dit klopt, mits het toepassingsgebied van het certificaat of bewijsstukken van het systeem

aantoonbaar betrekking heeft op de uitgevraagde scope.

94 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

2.5.1 Durability Is there the possibility to propose a self-propelled vehicle, composed by a 

single car unit, having also the possibility of being towed by a loco? Of 

course, the self-propelled vehicle would be equipped with devices suitable 

to guarantee low exhaust emissions.

27-3-2026 De eis voor het scheiden van tractie en meetvoertuig is vervallen, zie het antwoord op vraag 29.

95 Aanbestedingsleidraad 

v1.0

2.5.1 Durability Could we have some information about the railway infrastructure main 

characteristics? Should we consider: the UIC GC as load gauge, a min 

horizontal curve radius of 300 m, a 22.5 t as max axle load?

27-3-2026 Zie hiervoor de netverklaring van Prorail, zie: https://www.prorail.nl/samenwerken/vervoerders/netverklaring of 

https://www.prorail.nl/samenwerken/vervoerders/network-statement (Engels). 

De netverklaring wordt jaarlijks opgemaakt en bevat al dit soort karakteristieken van de infrastructuur.

96 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v.

18. Acceptance 

procedure

Please could you give information about who will be the responsible for 

getting the authorization for circulation of the measuring vehicle? The 

Contractor or Prorail?

27-3-2026 De inschrijver is hiervoor verantwoordelijk

97 Bijlage 6 - 

Referentieformulier eisen

Bijlage 6 - 

Referentieformulier 

eisen

With reference to Annex 6 – Reference Form, we would kindly ask for 

clarification regarding the signature requirements. 

In case the references are supported by a separate statement and/or 

supporting documentation issued by the relevant consortium member, we 

would like to understand if Annex 6 must still be signed by the tenderer. 

27-3-2026 Inschrijver vult Annex 6 in en hoeft dit niet te ondertekenen. 

Inschrijver heeft de keuze om het ondertekeningsblok van Annex 6 te laten ondertekenen door de referent, of 

dat de referent een aparte ondertekende verklaring bijvoegt. 

98 Bijlage 6 - 

Referentieformulier eisen

Bijlage 6 - 

Referentieformulier 

eisen

With reference to Annex 6 – Reference Form, we would kindly ask for 

clarification regarding the language and signature of the document.

In particular, we would like to ask whether it is acceptable that:

1. the Annex 6 is issued and signed by the client in English, and

2. a Dutch translation is submitted for tender purposes, without requiring 

an additional signature on this version.

27-3-2026 1) ja, bewijsstukken mogen zowel in de Engelse als Nederlandse taal

2) Een Nederlandse vertaling is niet noodzakelijk
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99 Annex 3 – 

Inkoopvoorwaarden 

ProRail 

Article 23 -Bank 

guarantee

With reference to Article 23 of the ProRail Terms and Conditions of 

Purchase, if applicable, could you please share the ProRail model bank 

guarantee ACM00016?

Furthermore, if applicable, we kindly request clarification on the 

percentage of the advance payment under the Contract for which such 

guarantee is required.

27-3-2026 ProRail betaalt achteraf. Een bankgarantie is daarom niet aan de orde.

100 Annex 3 – 

Inkoopvoorwaarden 

ProRail 

Article 23 -Bank 

guarantee

Could you please confirm that no bid bond (tender guarantee) is required 

for the submission of the tender?

27-3-2026 Ja, dit klopt

101 Bijlage 8 - 

(raam)Overeenkomst 

meten spoorstaafdefecten 

v1.0

Article 8. Payment With reference to Article 8.1 of the Contract Document, which states that 

payments are made retrospectively upon ProRail’s Acceptance of (partial) 

results, we understand that payments may be structured based on agreed 

partial results or milestones.

Could you please confirm whether tenderers are allowed, at tender stage, 

to propose a milestone-based payment structure for Validation and 

Implementation Phase, to be further agreed upon in case of award?

Furthermore, could you please clarify whether the inclusion of an advance 

payment is permitted, and if so, under what conditions?”

27-3-2026 Nee, zie ook het antwoord op vraag 99.

102 Annex 3 – 

Inkoopvoorwaarden 

ProRail 

Article 23 -Bank 

guarantee

With reference to Article 23 of the ProRail Terms and Conditions of 

Purchase, if applicable, could you please share the ProRail model bank 

guarantee ACM00008?

27-3-2026

Zie antwoord op vraag 99

103 Bijlage 8 - 

(raam)Overeenkomst 

meten spoorstaafdefecten 

v1.0 

Art. 9.2 With reference to Article 9.2 of the draft Framework Agreement , we 

understand that where no applicable prices or rates can be derived from 

the Tender, the calculation of financial implications shall be based on the 

“actual lowest possible reasonable costs”.

In this regard, could you please clarify how the “lowest possible reasonable 

costs” are to be determined in practice?

27-3-2026 In voorkomend geval zal ProRail zich baseren op relevante marktinformatie.

104 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

34.2  Transfer of risk 

and title in respect of 

the supply of goods 

and Software

With reference to Article 34.2 of the draft Framework Agreement, we note 

that the clause regulates the transfer of ownership of goods prior to 

delivery.

However, considering that the scope of the contract primarily concerns the 

provision of measurement services and does not foresee the delivery of 

goods, we would like to clarify its applicability.

Could you please confirm whether Article 34.2 should be considered not 

applicable in the context of this contract?

27-3-2026 Dat klopt. Artikel 34.2 ziet op levering van zaken in de zin van artikel 3:2 BW.

105 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

Article 26.4 With reference to Article 26.4 of the Annex 3 - Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v, concerning the potential placement of Source Code in escrow, we 

would like to seek clarification on its applicability.

Considering that no explicit obligation regarding the delivery or release of 

Source Code appears to be defined elsewhere in the Framework 

Agreement, it is unclear under which circumstances this provision would 

apply.

Could you please clarify whether:

1- the provision on Source Code escrow is effectively applicable to this 

contract, and if so, in which specific cases; or

2- it should be considered not applicable in the absence of any 

requirement for the delivery or use of Source Code?

Furthermore, in case the provision is applicable, could you please provide 

the template of the Escrow Agreement referred to in this clause?

27-3-2026 Dit artikel is niet van toepassing op de overeenkomst. ProRail vraagt opdrachtnemer niet om deponering van 

de Broncode in escrow.

106 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

30. Liability With reference to Article 30 (Liability) of the draft Framework Agreement, 

we note that the Contractor’s liability is generally limited to the amount that 

ProRail would have owed the Contractor had the Agreement been 

performed correctly and on time.

In this regard, could you please clarify whether such limitation of liability 

applies exclusively to direct damages?

27-3-2026 ProRail maakt géén onderscheid in soort schade.
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107 Bijlage 8 - 

(raam)Overeenkomst 

meten spoorstaafdefecten 

v1.

Article 5.5 With reference to Article 5.5 of the draft Framework Agreement, we 

understand that ProRail has the right to extend the term of the Framework 

Agreement three (3) times for a period of up to one (1) year each.

Could you please confirm that this provision refers to the Implementation 

Phase, which is described according to clause 2.2 Term of the document 

"Aanbestedingsleidraad v1.0"  as having a fixed term of 12 years with three 

optional extensions of one year each?

27-3-2026 Dat klopt. De verlengingsmogelijkheden genoemd in artikel 5.5. van de concept overeenkomst zien op de 

verlenging van de Raamovereenkomst na verloop van de initiele looptijd van 12 jaar.

108 Bijlage 8 - 

(raam)Overeenkomst 

meten spoorstaafdefecten 

v1.

Article 5.2

Could you please clarify how Article 5.2 should be interpreted in relation to 

the financial consequences in case ProRail decides to terminate the 

Validation Phase instead of granting an extension?

In particular, we would like to understand whether, under the contractual 

framework, any costs reasonably and demonstrably incurred by the 

Contractor up to the date of termination are expected to be taken into 

account.

27-3-2026 Opdrachtnemer heeft geen recht op vergoeding in geval van bëeindiging. Zie laatste zin van artikel 5.2

109 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

Clause 25.1 With reference to Clause 25.1 of the Terms and Conditions of Purchase, 

we understand that the provision concerns the granting of rights related to 

intellectual property. Considering that rights such as disclosure, 

reproduction and modification of the supplied documents may have 

implications for the execution of the Contract, would ProRail be willing to 

reconsider the scope of the licence, limiting it to what is strictly necessary 

for the use of such intellectual property?

27-3-2026 De gevraagde beperking is al  in artikel 25.1 van de Inkoopvoorwaarden verankerd. De daarin verleende 

licentie is expliciet beperkt tot gebruik voor zover dat gebruik overeenkomt met de bestemming van de 

Levering en het doel van de Overeenkomst. De genoemde rechten (zoals openbaarmaking, verveelvoudiging 

en wijziging) zijn dus gebonden tot voornoemd doel. 

110 Bijlage 8 - 

(raam)Overeenkomst 

meten spoorstaafdefecten 

v1.

Article  5.2

With reference to Article 5.2, we note that the mechanism for reducing the 

Contractor’s remuneration by 10% per month may have a significant 

impact if applied over time. In this context, could you please clarify whether 

this percentage is subject to any flexibility or possible adjustment? If so, 

could you please specify the extent?

27-3-2026 Nee, de genoemd percentage staat vast en wordt toegepast zoals in artikel 5.2. bepaald, met dien verstande 

dat de totale korting nimmer meer dan 100% van de vergoeding voor de Validatiefase bedraagt.

111 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

Article 9.4 With reference to Article 9.4, we understand the rationale of the provision 

as included in the contractual framework.

Could you please clarify whether, in the event of non-compliance by 

ProRail with its contractual obligations, any specific procedure or 

mechanism is foreseen under the contract to address such situations and 

ensure that the Contractor’s rights are adequately safeguarded?

27-3-2026 De overeenkomst voorziet niet in een specifieke procedure voor het geval ProRail haar verplichtingen niet 

nakomt. In een dergelijk geval is Opdrachtnemer aangewezen op mogelijkheden die de wet haar bieden

112 Annex 3 - 

Inkoopvoorwaarden-prorail-

b.v

Article 27.3 With regard to Article 27.3 of the Terms and Conditions of Purchase, 

considering that ProRail already has other contractual mechanisms 

available to address situations of non-performance, would ProRail be 

willing to reconsider the application of this provision?

27-3-2026 Uit artikel 27.3, laatste zin volgt dat dit artikel niet van toepassing is op deze overeenkomst.
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Nr Document Paragraaf / Eis - 

Bepaling

Vraag Gegadigde Datum vraag-

stelling

Antwoord Gewijzigd document

113 Algemeen - Gegadigde verzoekt tot uitstel van aanbesteding en indien mogelijk de 

aanbesteding uit te stellen tot na de zomervakantie (onze voorkeur heeft 

een aanbestedingsdatum medio of eind september. 

De volgende motivaties liggen hier aan ten grondslag:

-          Een internationale samenwerking met [partij] vraagt veel 

afstemming met betrekking tot de beoogde samenwerking en afstemming 

met [partij] ten aanzien van specifieke wet- en regelgeving zoals die in 

Nederland van toepassing zijn. Deze afstemming vraagt tijd.

-          Een project met een omvang van > 300 mio wordt binnen [partij] 

gecategoriseerd als A+ tender waarbij naast de voltallige Raad van 

Bestuur ook de Raad van Commissarissen geraadpleegd moet worden. 

Ook dit vraagt extra tijd tov een reguliere aanbesteding met een lager 

volume.

-          De beoogde tenderperiode waarbij eind juni aangeboden moet 

worden kent veel extra verlofdagen (feestdagen) en vakantieperioden (o.a. 

meivakantie en de aanloop naar de zomervakantie) waardoor een efficiënt 

tenderproces lastig is in te vullen (zeker gezien het aanhaken van een 

internationale partner [partij] waarbij ook met internationale feestdagen en 

vakantieperioden rekening gehouden moet worden).

ProRail hecht aan een voldoende ruimte voor partijen om een goed aanbod te kunnen doen. De planning 

wordt aangepast waarmee de uiterste termijn voor het indienen van een inschrijving naar september 

verschuift. Er wordt hiermee ook een vierde mogelijkheid voor het stellen van vragen gegeven. Zie de 

aangepaste planning in de aanbestedingsleidraad en Tenderned. 

Aanbestedingsleidraad 

v1.1

114 Leidraad het kwalitatieve gunningscriterium met een totaal te behalen fictieve 

korting van 12,5 mio. ProRail geeft in zijn toelicht in par. 5.3 van de 

aanbestedings-leidraad aan dat dit een bewuste keuze is op basis van de 

scope. Echter uitgaande van het feit dat geen van de partijen een neutrale 

score of bijtelling zal behalen is het onderscheidend vermogen op basis 

van kwaliteit zeer beperkt in relatie tot de aanneemsom. Wij verzoeken 

ProRail dan ook om het kwalitatieve deel meer onderscheidend te laten 

zijn en de score minimaal te verdubbelen.

ProRail honoreert uw verzoek niet. ProRail herkent niet het als feit genoemde dat geen van de partijen een 

neutrale score of bijtelling zal behalen en loopt daarmee niet vooruit op eventueel toe te kennen scores. De 

beoordeling vindt op basis van de daadwerkelijk ingediende inschrijvingen, binnen de vooraf bekendgemaakte 

systematiek. Op basis van deze systematiek is het voor inschrijvers naar het oordeel van ProRail voldoende 

duidelijk hoe zij onderscheidend vermogen kunnen behalen binnen de kwaliteitswaarde. Zie daarnaast het 

antwoord op vraag 3. 
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