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INHOUD BIJLAGEN

1. Inleiding

2. Netwerkkaarten

3. Wegcategorisering
4. Analyseboek

1. INLEIDING

Dit bijlageboek hoort bij het mobiliteitsplan en bevat de
netwerkkaarten en beschrijvingen van de belangrijkste
ingrepen per modaliteit en het analyseboek wat gebruikt
is bij het scherpstellen van de opgaven. Het geeft een
visuele verdieping op de gekozen routes, knelpunten en
infrastructuuringrepen die in het plan centraal staan. Deze
bijlagen ondersteunen de uitvoering en opvolging van het
mobiliteitsplan.



2. NETWERKKAARTEN

In de netwerkkaarten wordt visueel weergeven wat in het
mobiliteitsplan beschreven staat. ledere kaart bevat een korte
puntsgewijze toelichting van de belangrijkste ingrepen. Het
Mobiliteitsplan Venlo bevat de beschrijving van de fasering
en uitvoering van deze ingrepen.

De kaart voor het autonetwerk bevat daarnaast omlijnde
aandachtspunten voor het robuust maken van het netwerk.
Die staan naast de kaart beschreven.




VOETGANGERSNETWERK CENTRAAL STEDELIJK GEBIED

+ Gefaseerde herinrichting: in het centraal stedelijk gebiedprioriteit
voor verblijven en langzaam verkeer.

+ Nieuwe en verbeterde directe wandelverbindingen met
topkwaliteit tussen de centra, stations en parkeerlocaties.

+ Station Venlo, entree vanaf de zuidzijde. Dit geeft directe
verbinding met Middengebied en doorbreekt de spoorbarriere.
Herinrichting van de stadsbrug en aanliggende kruisingen met
wandelpromenade.

*+ Een nieuwe oeververbinding aan de noordzijde van het centrum
van Venlo.

* In het kader van ontwikkelend beheer krijgen bij herinrichting de
functies verblijven en lopen een belangrijke plek in straten in het
stedelijk gebied.

*+ Meer ruimte bij herinrichting voor voetgangers in de dorpscentra
(breedte, auto te gast, pleinuitstraling). Veilige oversteekplaatsen,
bijvoorbeeld van de N271 in Velden, zorgen voor een fijnmaziger
voetgangersnetwerk.

+ Verbeteren van aansluiting van recreatieve wandelroutes op de
voetgangersvoorzieningen in de dorpen.




NETWERK FIETS

+ Verbeteren fietsverbindingen over de Maas met 1) herinrichting
van Maasbrug en aanliggende kruisingen, 2) nieuwe brug aan de
noordzijde van het centrum.

* Verbinding langs station Venlo richting Middengebied, gekoppeld
aan stationsontwikkeling en zuidelijke entree.

* Gefaseerde herinrichting: in het centraal stedelijk gebied prioriteit
voor verblijven en langzaam verkeer.

* Eenroute aan de noordzijde van de binnenstad Venlo zorgt voor de
verbinding tussen staddelen en het achterliggende werkgebied.

* Een snelfietsverbinding parallel aan de A67 vervult eenzelfde
functie voor de noordzijde van het stedelijk gebied.

+ Fietsroutes die samenvallen met 50 km/uur auto herinrichten naar
30 km/uur of vrij liggende fietspaden, voldoende breed.

*+ Fietsroute langs de Maas door hele gemeente, deze vormt een
belangrijke drager van een nieuwe verbindende directe fietsroute
tussen de dorpen en het stedelijk gebied.

* Waar werkgebieden nog geen goede fietsverbindingen hebben
vullen we deze aan. Veelal via bestaande routes waar een impuls
voor fiets gegeven wordt.

* Goede aanhaking Brightlands Campus Greenport Venlo.

* We leggen hoogwaardige, toegankelijke en gratis fietsenstalling
aan op strategische plekken zoals centra, stations, onderwijs-&
maatschappelijke voorzieningen en mobiliteitshubs.
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NETWERK OPENBAAR VERVOER

:"-.. *+ Verhoging van treinfrequenties naar Nijmegen, Roermond,
N \ B Eindhoven en Dusseldorf.

+ Ontwikkeling van de stationsknopen en stationsomgevingen.

K ; Onderdelen hiervan: verblijfskwaliteit (ook huiskamerfunctie,
horecaaanbod, gemakswinkels), aanbod deelmobiliteit, kwaliteit
' : bewaakte stalling, aantrekkelijke loop- en fietsroutes.

-----

* Verbeterenvande HOV-bereikbaarheid van de ontwikkelgebieden
; zoals Veilingterrein, Kazernekwartier en de Brightlands campus
Greenport Venlo.

+ Toekomstbestendig maken van ontsluitend vervoer naar wijken,

dorpen en werkgebieden. Inzet op betrouwbare buslijnen met

: minimaal half uur frequentie en behoorlijke bezetting. Per dorp

B ey v en werkgebied een hub/OV-knooppunt met nieuwe vormen

Z van (deel)mobiliteit. Waar voorheen bijvoorbeeld een directe

reguliere busverbinding beschikbaar was, kan nu dezelfde reis

gemaakt worden door met requliere bus naar een hub te reizen en

vervolgens over te stappen op het aanvullende net voor de laatste
kilometer.
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Stapsgewijze aanpassing van het hoofdnetwerk gericht op
externe autobereikbaarheid (bereikbaarheid van gebieden via
het hoofdwegennet in plaats van door het stedelijk gebied).
Belangrijke stappen zijn 30 km/uur als norm, garanderen van
goede verbinding via A73 (Zaarderheiken - Tiglia) en het
afwaarderen van de aantrekkelijkheid van route Eindhovenseweg
- Koninginnensingel -Burg. V. Rijnsingel.

Verbeteren bereikbaarheid binnenstad op drukke weekenddagen
en piekdagen (Duitse dagen) door sturend verkeersmanagement
entoevoegenvanP+R(rodestippeninkaartillustrerenzoekgebied).

Doorontwikkelen parkeerstrategie om stedelijke groeite faciliteren

Toekomstbestendig netwerk door middel van onderstaande
aandachtspunten, met tussen haakjes de relatie met het plan.

Mobiliteitsstructuur Centraal stedelijk gebied (Stedelijke
groei).

Bereikbaarheid Venlo Zuid & Tegelen (onderdeel
middengebied)

Betere benutting hoofdwegennet (externe
autobereikbaarheid)

A73 noordelijk aansluiten op A74 (bereikbaarheid wegverkeer)
Capaciteit A73 (bereikbaarheid wegverkeer)

Capaciteit spoorkruisingen (externe autobereikbaarheid)
Zaarderheiken (bereikbaarheid wegverkeer)

Robuuste bereikbaarheid N556 (bereikbaarheid wegverkeer)
P+R zoekgebied

0. Blauwe lijnen: Routes P-Noord en P-zuid (bereikbaarheid

binnenstad)
Invoering 30km/h als standaardsnelheid
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e Aanleiding en beleidskader

STUDIO BEREIKBAAR
)

Met het oog op de toekomst

De toekomst van Venlo staat in het teken van groei en ontwikkeling. Zoals de Visie van
Venlo beschrijft is Venlo in 2040 de gezondste regio, een (t)huis om van de houden en
zijn de stedelijke gebieden, de stadswijken en de dorpen ruimtelijk en economisch

ontwikkeld.

Op het gebied van mobiliteit streeft Venlo ernaar om in 2040 de klimaat vriendelijkste,
toegankelijkste en veiligste regio van Nederland te zijn volgens de ambities van
Trendsportal.

Om deze toekomstvisie te verwezenlijken, is het essentieel dat Venlo haar
mobiliteitsysteem transformeert. De gemeente kent een groeiend aantal inwoners en
huisvest belangrijke economische ontwikkelingsgebieden, waaronder de Green Port
en de Brightland Campus. Daarnaast fungeert Venlo als een magneet voor
kooptoerisme en is het een cruciaal logistiek knooppunt.

Het is van groot belang om een toekomstgericht mobiliteitsbeleid te ontwikkelen dat
niet alleen in lijn is met de Visie Venlo en de ambities van Trendsportal, maar ook
rekening houdt met de concrete uitdagingen en kansen die Venlo als groeiende en
bloeiende gemeente te wachten staan. Het opstellen van een mobiliteitsplan vormt
een cruciale eerste stap op weg naar het verwezenlijken van de gemeentelijke
mobiliteitsdoelen voor 2040.




Auto Elektrisch
Zelfrijdend

Delen van voertuigen

AANLEIDING VOOR HET MOBILITEITSPLAN

Het mobiliteitsplan als schakel tussen de Mobiliteitsvisie en opgaven
Delen van ritten
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Zelfrijdend

Bron: Onderzoek mobiliteitstransitie en het wegennet, 2020

Venlo is een gezonde, klimaat- en toekomstbestendige gemeente.

In Venlo staat bewuster groeien en leven centraal in de opgaven en keuzes voor vandaag en morgen. Een gezonde levensstijl is voor iedereen
bereikbaar en de omgeving nodigt hiertoe uit. Andersom is de omgeving fysiek veilig en wordt overlast van milieukundige aard voor een gezond woon-
leef- en andernemersklimaat tot een minimum beperkt. De impact van het ruimtelijke handelen is afgestemd op de draagkracht van het bodem- en
watersysteem, het landschap en de natuurlijke omgeving met 0og voor het klimaat en een betere biodiversiteit. Venlo schakelt zo snel mogelijk over op
hernieuwbare energie en schone mobiliteit en zet vol in op circulariteit.

Venlo is economisch onderscheidend op een vertrouwde basis.

Venlo bouwt voort op haar sterke wortels in de maakindustrie, logistiek en tuinbouw en is een belangrijke werkgever voor de regio. Kennis, innovatie,
circulariteit en vakmanschap krijgen hierin volop de ruimte om het economische profiel toekomstbestendig en onderscheidend te maken. Niet alleen
groei staat centraal, maar ook de balans met mens en omgeving. Nieuwe economische pilers ontluiken - zoals de zorg- en vrijetijdseconomie - en
bieden daarnaast de mogelijkheid om het economische profiel te verbreden. Om talenten op het viak van kennis en vakmanschap te binden zijn een
krachtig stedelik centrum met hoogwaardige voorzieningen en aantrekkelijke woon- en werkmilieus voorwaardelijk.

Venlo is een sociale, inclusieve en gastvrije gemeente.

Het demografisch perspectief voor Venlo is gekanteld en krijgt de ruimte. Venlo groeit door naar 110.000 inwoners, ziet haar inwoners draagkrachtiger,
beter opgeleid en gezonder worden. Anderzijds neemt de vergrijzing een sterke vlucht lijken sommige af te haken in de moderne samenleving. In
Venla voelt echter iedereen zich thuis, of je er nu geboren en getogen bent of van buiten komt. Voor iedereen is er plek en een betaalbare woning, ook
als je een steuntje in de rug nodig hebt. Een integrale verstedelijkingsstrategie stimuleert en faciliteert leefbare wijken en dorpen met een sterk sociaal
netwerk en ruimte voor antmoeting, zorg, onderwis en werk. Venlo is gasturij en bruisend, waar mensen uit de (EU)regio graag naar toe komen voor de
vele evenementen. Inwoners en bezoekers genieten van succesvolle evenementen op het gebied van gastronomie, cultuur, urban culture en sport.

: S « I 13

Venlo is een authentieke stad met een rijke historie.

Venlo koestert haar eeuwenlang ontstaansgeschiedenis in het rivierdal van de Maas, die zichtbaar en beleefbaar is in stad en ommeland. Niet alleen het
stad zijn in sen verder rurale omgeving, maar ook de verschillende stadsdelen, wijken en omliggende dorpen koesteren hun eigen historie, karakter en
kwaliteiten. Deze diversiteit is een waardevolle kenmerk, stimuleert betrokkenheid en eigenaarschap en wordt door de inwoners gewaardeerd. Het
landschap bewijst zijn toegevoegde waarde als decor voor wrije tijd, identiteit, recreatie en toerisme. Waardevolle historische plekken en gebouwen
krijgen een nieuw leven en worden opgenomen in de moderne tijd, met het erfgoed en uniciteit als inspiratiebronnen.

Bron: Omgevingsvisie, Nota van uitgangspunten, 2022

@ Het verhogen van de kwaliteit van leven. Mobiliteit, zodat iedereen mee kan
doen.

Het verbeteren van de ruimtelijk-economische bereikbaarheid, voor de
toeristische, agro-, maak- en logistieke sector in Noord-Limburg.

e Het verbeteren van verkeersveiligheid. Streven naar 0 verkeersslachtoffers.

Een aantrekkelijk mobiliteitssysteem. Robuust, attractief en betrouwbaar
voor de fietser en de voetganger.

Het ondersteunen van de milieu- en energietransitie, door over te schakelen
op schone en stille mobiliteit.

Bron: Trendsportal, 2023
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Bron: Atlas Venlo, 2023

Waar werken Venlonaren? (CBS, 2020)
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Waar wonen mensen die in Venlo werken? (CBS, 2020)
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Bron: Omgevingsanalyse Venlo, 2023
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Indicatieve Archeologische waarden
ABK Venlo, 2015
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Bron: Atlas Venlo 2040, 2023




Venlo 2010-2019
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opgavenkaart WLO-Laag MIRT regio Zuid

bereikbaarheidsopgave
netwerkopgave wegen MIRT regio
opgave verkeersveiligheid
«capaciteitsopgave spoor personen
netwerkopgave spoor goederen

opgave onderliggend netwerk
(bus, tram, metro, fiets, auto)

beperkte doorvaarhoogte
sluisopgave

opgave bodemerosie

NORD

opgavenkaart WLO-Hoog MIRT regio Zuid

Bron: MapltOut, 2023

Stedelijk Gebied Venlo

Bron: Integrale Mobiliteitsanalyse, 2021

* Op Duitse feestdagen is de problematiek aanzienlijk groter.

Verkeerskundige analyse

Gemeente




Functie autonetwerk versus gebruik autonetwerk
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Databronnen:

CBS open data: inwoners, arbeidsplaatsen, autobezit, OViN/ODIN
VIA rapportage Venlo 2018-2022
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Beleidsdocumenten:

Visie Venlo 2040

Atlas Venlo 2040

Omgevingsvisie (Nota van Uitgangspunten)
Ruimtelijke Structuurvisie

IVOR Venlo 2021-2031

Trendsportal.nl
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SPV Maatregelpakket

Havenvisie

Ambitiedocument Fiets
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De eerste stap naar de toekomst

In dit analyseboek is gekeken naar de huidige staat van de mobiliteit in Venlo: Waar liggen
uitdagingen? Wat zijn de huidige knelpunten? De analyse schetst een helder beeld van de
bestaande uitdagingen, maar heeft tevens aangetoond dat Venlo reeds beschikt over
goede bouwstenen voor een aantrekkelijk mobiliteitssysteem. Zo bieden bijvoorbeeld de
nabijheid van belangrijke bestemmingen, de vele verplaatsingen binnen de gemeente zelf
en de beperkte afstanden tot de stations gunstige uitgangspunten.

Met deze inzichten is niet alleen de aandacht gevestigd op de huidige uitdagingen van het
systeem, maar is ook de benodigde informatie verschaft om doelgerichte stappen te
ondernemen met het oog op verbetering. De volgende stap is het omzetten van deze
knelpunten in kansen. Dit vormt de basis voor het identificeren van de opgaven en het
nemen van cruciale hoofdkeuzes die van essentieel belang zijn voor de vormgeving van het
mobiliteitssysteem van Venlo, in lijn met de visie en ambities voor 2040.
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