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Oplossingsrichtingen

Elke netwerk- en gebiedsopgave is een complex
ruimtelijk vraagstuk op zichzelf en kan niet door één
mobiliteitsoplossing worden opgelost. Er zijn daarom

concrete oplossingen geformuleerd die voor meerdere
probleemstellingen een antwoord kunnen bieden.

De oplossingen zijn gestructureerd in pakketten en
oplossingsrichtingen.

De oplossingsrichtingen zijn opgesteld op basis van de
volgende drie principes:

- Duurzaamheid en nabijheid. Verplaatsen moet
duurzamer. Lopen en fietsen worden zoveel

OPLOSSINGSRICHTINGEN

mogelijk aangemoedigd, daarbij krijgen de kleinste
investeringen met de minste negatieve effecten

op de leefbaarheid de prioriteit. Vervolgens

spelen het verbeteren van openbaar vervoer

en de ondersteuning van delen en elektrisch

rijden ook een belangrijke rol. Bouwen dichtbij
OV-knooppunten, functiemenging, kortere woon-
werkafstanden, dagelijkse voorzieningen dichter bij
huis en de beprijzing van stilstand (parkeerregime)
zijn eveneens belangrijke aspecten van de
mobiliteitstransi
Robuustheid. Een goede synergie tussen de
verschillende netwerken, met gevarieerde
mogelijkheden voor overstappen en terugvalopties

o

o

1. Lokaal netwerk voor lopen e fietsen
2. Deur-tot-deur (lektrisch) fietsen
3. Systeemsprong OV.

4 Fiets en ov als één netwerk

5. Stationsgebied Hoofddorp als
aantrekkeljk multimodaal knoop

6. Hubs voor deelmobilieit
7. Autoreizigers naar ov en fiets aantrekken
8. Robuuste randstructuur weg.

9. Slimme en effciante logistiek
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wanneer een of meerdere netwerken buiten gebruik
zijn vanwege werkzaamheden of uit onverwachte
redenen.

Adaptiviteit. Oog hebben voor technologische

en maatschappelijke ontwikkelingen, zoals

de elektrische fiets en speed pedelec,
mobiliteitsdiensten, slimme logistiek, zelfrijdende
Voertuigen, thuiswerken en de lange termijneffecten
van de coronamaatregelen. Andere veranderingen
zijn de kansen die een nieuwe metrolijn naar
Haarlemmermeer brengt, de onzekerheid omtrent de
ontwikkeling van Schiphol en het autoluw beleid van
Amsterdam. Daarom is deze studie geen blauwdruk
maar een adaptief plan dat zich kan aanpassen.

De volgende negen oplossingsrichtingen zijn
geformuleerd:

Lokaal netwerk voor lopen en fietsen. Lopen en
fietsen aanmoedigen voor dagelijkse reizen door

infrastructuur en verkeersveiligheid te verbeteren.
Deur-tot-deur (elektrisch) fietsen. Fiets, elektrische
fiets en speed pedelec aanmoedigen als deur-
tot-deur vervoersmiddel voor woon-werk verkeer,
inclusief goede fietsenstallingen, het toevoegen en
aanpassen van fietsroutes en fietsleaseprogramma’s
Voor werknemers.

Systeemsprong OV. Een systeemsprong van het
openbaar vervoer door het maximaal benutten van
de nieuwe metrolijn naar Schiphol en Hoofddorp en
het nog sneller en efficiénter maken van het R-net-
busnetwerk.

Fiets en OV als één netwerk. De fiets als voor- en
natransport bij OV faciliteren, door goede fietsroutes
naar stations en haltes en beschikbaarheid van
stallingen en deelfietsen.
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5. Stationsgebied Hoofddorp als aantrekkelijk
multimodaal knoop. Het stationsgebied Hoofddorp

in een bruisend en aantrekkelijk stedelijk gebied
transformeren, met uitstekende overstap tussen
vervoervijzen.

6. Hubs voor deelmobiliteit. Deelmobiliteit
‘aanmoedigen door zowel deelprogramma’s voor auto
en fiets als parkeerhubs in bestaande en nieuwe
wijken en in werkgebieden.

7. Autoreizigers naar OV en fiets aantrekken.
Autoreizigers in het openbaar vervoer en op de fiets
opvangen die van en naar belangrijke bestemmingen
in de regio reizen, middels een systeem van P+R en
P+B locaties.

8. Robuuste randstructuur weg. Een robuuste
wegstructuur met slim gebruik van capaciteit
op bestaande wegen en het verbeteren van de
leefbaarheid van de kernen in Haarlemmermeer en
eromheen.

9. Slimme en efficiénte logistiek. Hier wordt er
uitgegaan van slimme en duurzame logistiek
die toekomstgericht is en die leefbaarheid en
verkeersveiligheid niet in de weg staat.

Adaptieve samenwerkingsagenda
Om de diverse oplossingen op een gedeelde en
‘samenhangende manier toe te kunnen passen, is

een adaptieve samenwerkingsagenda opgesteld. De
samenwerkingsagenda is niet alleen de conclusie van
deze studie, maar het is ook het begin van een proces.
De adaptieve samenwerkingsagenda is bedacht als
handvat voor de drie partijen — gemeente, provincie en
Vervoerregio - om samen en met de overige stakeholders
tot een gedragen investerings- en uitvoeringsagenda voor
2040 te komen. De drie partijen hebben een gedeelde
verantwoordelijkheid om te investeren in en uitvoering te

geven aan de agenda. De daadwerkelijke fasering en de
trekkende partij worden nader bepaald.

De adaptieve samenwerkingsagenda past zich aan
de omstandigheden aan. Mochten er bepaalde
randontwikkelingen vervroegd plaatsvinden of zelfs

niet doorgaan dan zal in de adaptieve agenda daar op
worden ingespeeld door andere oplossingen te laten
vervroegen of uit te stellen. Een duidelijke conclusie van
dit onderzoek is dat het stationsgebied Hoofddorp in

de komende jaren dé sleutel is voor de ontwikkeling van
Haarlemmermeer. H en de meeste kansen voor
zowel een duurzaam bereikbaar stedelijk milieu voor
wonen en werken als een regionale ov-knoop die de hele
gemeente bedient en de landelijke netwerken - spoor,
MKS en weg - ontlast.

De oplossingen zijn terug te vinden in de vier sporen van
de adaptieve samenwerkingsagenda:

Lopende acties. Het gaat hier om trajecten die al
lopen en die zijn ontstaan uit een gezamenlijke
aanpak van de drie partijen. De oplossing beschikt
al over een voorkeursvariant en in sommige gevallen
een planuitwerking. De samenwerking tussen de
partijen in deze acties moet worden bestendigd.
2. Urgente opgaven. Dit zijn oplossingen met een
hoge urgentie en vormen de randvoorwaarden voor
de belangrijkste ruimtelijke ontwikkelingen. Deze
oplossingen worden naar voren gehaald in de tijd
om de ruimtelijke ontwikkelingen direct in de goede
richting te leiden.
3. Agenda voor nader onderzoek. Dit betreft de
opgaven waar de oplossingsrichting in beeld is,
echter moet de gedragen oplossing nog verder
worden uitgewerkt. Afhankelijk van de oplossing richt

het vervolgonderzoek zich op: vervoerswaarde of
business case, tracé of locatie en inpassing.

4. Generieke oplossingen en afspraken. Het betreft hier
de oplossingen die niet locatiespecifiek zijn en/of
oplossingen waarbij de uitvoering ligt bij een andere
stakeholder, zoals een marktpartij. De drie partijen
fungeren bij deze oplossingen als aanjagers.

Tenslotte is de agenda ook een hulpmiddel om in de
toekomst keuzes te kunnen maken over ruimtelijke
ontwikkeling en investeringen in mobiliteit in relatie

tot elkaar. Deze twee thema's zijn nauw met elkaar
verbonden: je hebt altijd bereikbaarheid nodig voor
woningen en werklocaties. Daarom is het slim om te
ontwikkelen waar de meeste koppelkansen tussen
mobiliteit en gebiedsontwikkelingen zijn te vinden. Er
is gekeken voor welk ontwikkelgebied de oplossingen
toepasbaar zijn en hoe de fasering er per ontwikkelgebied
uitziet. De fasering en de afhankelijkheden zijn in beeld
gebracht voor de volgende gebieden:

- (Stationsgebied) Hoofddorp,
- Badhoevedorp,
+ Lisserbroek,

+ Nieuw-Vennep West,
+ Cruguius.
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e Metropookegio Amsterdam staatvoor een grote opgave. Op korteen
micdllange termi s behoshe 3an extra woningen die de woringnood
i Nederand cnen te rduceren. Ook n de gemeente Haaremmermeer
s opgave oot Tot 2040 cienen meer dan 15,000 woringen te worden
gerealscer tussen Hoofddorp en Nieuw Vennep. Dit zorgtvoor een
enorme druk op het fiets, openbaar vevoer en autonetwerk in de polder.
I dat kader s uitbrecing van de iverse netwerken noodzakeljk.

I deze stucie i ingegasn op de openbaar vervoerconsequenties indien
de woningen tusen Hoofddorp en Nieuw Vennep worden geesliseerd.
Uit i snslyse komt naar voren:

« Zonder strucurele sanpassingen aan het OV-netwerk gaat de-
omende 20,sar de kwiteitvan ht netwrk strucureel
achtensit. Ditis he directe gevlg van (geprognostceerde) forse
toname inrezigers.

+ £en exra hoogasrdige openbar vervoerjn in d noord-zuid-
elatietssen Hoofddorp en Nieuw Vemnep ikt voor de hand te
liggen. Aan de hand van de docrgerekende netwerkiarisnten
bl het santal rezigerstussen Lise en Hoofddorp (som van de
etmaslbezetingen van defjnen 343, 361 en 397) e stjgen naar

31 Aanbevelingen

Aanbevolen wordt om de kore en lange termin variant met ieune
hoogwasrdige ljn 3an de westkant van de gemesnte i cen
schetsontwerp nader it t werken waarbi ook andere uimicljke
aspecten worden mesgenomen en waar mogelik op.
erkeerskundig gebied nadere analyses orden uitgevoerd.

‘Voor een definitieve keuze dient er voor de gehel jn tussen Lisse-

Nieow-Venep West Zuidrand Hoofddorp-Schiphol:

1) cen verdieping plaatste vinden i de potentile opbrengsten,
mn venoerswaarde (adh: ype- en dichtheden woningen en
modal splt) en

2) incicht i kosten 0. routevariante,uifiggende busbaan of
meeriden)

8500 2030) en 11000 (2040, n de huidige sitatie (2015, pre
corons) vervoerenljnen 361 en 397 samen 4 660 reziger op
dezelfde doorsnece.

Deze hooguasrdige i dent de woningbouw i het westen van
de polder optimasl te edinen:cen igging paralel aan de ineg
ligt voor de hand.Hier words itgegaan van sen gestekte
routetussen Liserbroek Noord en Nieun-Vennep West middels
een nieuwe tunnel onder de N2OT.

Een upgrade van de huiige (zeer populaire) n 397 gt it voor
de hand sangeien de functionele, imielike en financidle
consequentes fors 2.

0p de korte termin stelln w voor om i e zetten op sen serke
erbinding tusen Lisse en Nieaw-Vennep, frequentieverhoging
an ijn 361 en voorsorteren op de komst van de reune
hooguasrige i (jn 343, Di kan via ht huidige vocrkeurstracé
of via cen op- enaftconstructie met de N2OT. Beide opties
hebben voor-en nadelen.

-
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Een brede belangenafweging over de ontsluiting van het autoverkeer van de zuidkant van Hoofddorp uit te voeren.
Hierin worden de effectiviteit en impact op bijvoorbeeld groen, recreatie, veiligheid, et cetera van meerdere opties
onderling tegen elkaar afgewogen, om de impact van de groei van Hoofddorp en de autonome groei van verkeer op
meerdere aspecten af te wegen. De onderzoeksopzet wordt in samenspraak met direct betrokken partijen bepaald
(omwonenden en de wijkraden). Hiertoe behoort onder andere het formuleren van de onderzoeksvragen, uit te werken
opties en het te volgen proces (start in 2023);

Daarbij is door de raad bepaald: In het vervolg van het VSP niet meer te spreken over een Toolenburgerweg en deze
optie als zodanig niet verder te onderzoeken in de brede belangenafweging Zuidelijke ontsluiting Hoofddorp, tenzij dit
nadrukkelijk wordt gevraagd door omwonenden of de wijkraden;
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Netwerkstudie Haarlemmermeer 2040
De Provincie Noord-Holland, Vervoerregio Amsterdam
en gemeente Haarlemmermeer willen gezamenlijk

en gestructureerd de mobiliteitsopgaven oplossen in
Haarlemmermeer met als doel het toewerken naar een
toekomstbestendige verkeers- en mobiliteitsstructuur
voor 2040. Deze netwerkstudie is opgesteld om een
goede beleidsafstemming tussen de drie partijen

te verzorgen. De studie is gepositioneerd tussen de
Netwerkstrategie MRA en het ZWASH-programma

van Samen Bouwen aan Bereikbaarheid (SBaB), de
Verstedelijkingsstrategie MRA, het Regionaal OV
Toekomstbeeld Noord-Holland en Flevoland 2040 en
individuele ontwikkellocaties.

Haarlemmermeer vormt de schakel tussen de
Metropoolregio Amsterdam (MRA) en Zuid-Holland. Door
deze strategische locatie is een goed functionerend en
robuust mobiliteitsnetwerk van lokaal, (boven)regionaal
en zelfs internationaal belang. Omwille van de sterke
groei in het aantal inwoners en het aantal banen, kent

de MRA een aantal grote uitdagingen op het gebied van
wonen, werken, recreatie en vervoer. Dit geldt ook voor
Haarlemmermeer waar een toename van het aantal
woningen van meer dan 30% (20.000 extra woningen)
gepland is voor 2040. Vergelijkbare toenames vinden
plaats ook in de omliggende gemeenten en regio’s zoals
Zuid-Kennemerland en regio Holland-Rijnland.

Naast woningbouw heeft ook de toenemende
werkgelegenheid effecten op de mobiliteitsnetwerken in
Haarlemmermeer, net zoals de groei van voorzieningen
en van recreatieve functies. De intensivering van
bedrijvigheid met Schiphol, als centrale economische
motor voor de gemeente en regio, samen met de groei
van woningbouw leidt tot de toename van pendelstromen
in, vanuit en naar Haarlemmermeer. Alleen al op Schiphol
werken meer dan 64,000 mensen, waarvan bijna 90%
buiten gemeente Haarlemmermeer woont.

Deze gebiedsontwikkeling noodzaakt, naast autonome
ontwikkelingen, tot het denken over welke schaalsprong
van mobiliteit daarvoor nodig is en op welke manier
woningbouw en economische ontwikkeling in
Haarlemmermeer vorm krijgen.

Probleemanalyse
Deze ontwikkelingen betekenen een aanzien|
de lokale, regionale en bovenregionale berei
De huidige netwerken - fiets, openbaar vervoer en
autowegen — naderen al hun maximale capaciteit met
de huidige verkeersstromen. De knelpunten d
Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse (kortweg NMCA)
zijn geregistreerd op weg en spoor in 2040 zijn (voor

al bereikt. De bereikbaarheid van de
Multimodale Knoop Schiphol komt hierdoor ook onder
druk te staan. De toenemende druk op de infrastructuur

inde

de coronacri

en de autoafhankelijkheid van Haarlemmermeer zorgen
voor meer opstoppingen en sluipverkeer in de kernen.

Zonder investeringen op de netwerken worden de
knelpunten onhoudbaar en worden de bereikbaarheid
en leefbaarheid in de zuidelijke MRA bedreigd.

Daarmee vormt het een risico voor de toekomstige
aantrekkelijkheid van Haarlemmermeer en de MRA. Met
het oog op klimaatdoelstellingen is het ook van belang
dat er meer aandacht komt voor de kwaliteit van de
infrastructuur en diensten voor voetgangers, fietsers, OV
en deelmobiliteit.

De conclusies van de probleemanalyse zijn verdeeld in
zeven specifieke netwerk- en gebiedsopgaven:

-+ Grote netwerken,
- Regionale en (boven)lokale netwerken,

- De kernen Hoofddorp en Nieuw-Vennep,
- Stationsgebied Hoofddorp,

- Schiphol,

- Badhoevedorp,

- De Ringvaartzone.




