	
	
	



	
	
	



Invulformulier Marktconsultatie
Laadpunten voor elektrische vrachtwagens



[bookmark: _Toc126820264]Contactgegevens

	
	

	Naam organisatie:
	

	Naam contactpersoon:
	

	Telefoonnummer
	

	E-mailadres:
	

	
	





Vragenlijst
	Vraag 1: 
Wat is uw visie met betrekking tot openbare laadpunten met beperkt vermogen, bijvoorbeeld 50 kW, voor elektrische vrachtwagens binnen de logistieke keten? Met welke grote trends/ontwikkelingen moet de gemeente de komende jaren rekening houden?

	Antwoord:





	

	Vraag 2: 
Wat is volgens u de meest effectieve wijze voor de gemeente om locaties voor 3 tot 10 laadpunten voor vrachtwagens en bouwmaterieel in de markt te zetten in tijden van netcongestie?


	Antwoord:


	

	Vraag 3:
Is openbaar laden met een beperkt vermogen, bijvoorbeeld 50 kW, volgens u aantrekkelijk voor elektrische vrachtwagens? Waarom wel of niet?


	Antwoord:






	

	Vraag 4:
Wat kan de gemeente volgens u doen om de laadkosten voor elektrische vrachtwagens op openbare vrachtwagenparkeerplaatsen zo laag mogelijk te houden en welke aanbestedingsvorm ziet u hierbij als het meest kansrijk?


	Antwoord:







	

	Vraag 5:
Welke technische of operationele eisen acht u belangrijk voor laadpunten op openbare vrachtwagenparkeerplaatsen? Wilt u hier onder andere ingaan op laadsnelheid en uptime inclusief service level voor herstel bij storingen en eventuele bonusregelingen bij uitmuntende uptime zodat de logistieke keten kan bouwen op deze laadpunten? 

	Antwoord:







	

	Vraag 6: 
Welke factoren zijn voor u bepalend bij de keuze om deel te nemen aan een concessie voor laadpunten voor elektrische vrachtwagens?

	Antwoord:







	

	Vraag 7:
Welke informatie of data heeft u nodig om een goede inschatting te maken voor deelname aan een aanbesteding?


	Antwoord:







	

	Vraag 8:  
Wat is volgens u een goede manier om beide doelgroepen, bouw en logistiek, het best te faciliteren in laadpunten voor deze concessie?   


	Antwoord:







	

	Vraag 9:  
Welke voorwaarden of afspraken zijn voor uw organisatie belangrijk om een offerte voor de concessie uit te brengen en eind 2025 snelladers te realiseren?

	Antwoord:









	Vraag 10:  
Heeft u suggesties voor een groeimodel waarbij gestart wordt met een 50 kW-lader en later opgeschaald wordt naar snelladen met batterijbuffer?

	Antwoord:









	Vraag 11:  
De ene locatie kan 12 jaar staan op een 3x80A aansluiting terwijl de andere direct over 3x250A kan beschikken of juist iets er tussenin. Wat kan gemeente het beste uitvragen om beide te faciliteren?

	Antwoord:









	Vraag 12:  
Het is mogelijk dat een locatie met een laadpunt tijdens de exploitatietermijn een andere bestemming krijgt, waardoor het laadpunt verwijderd moet worden. De gemeente wil voorkomen dat dit leidt tot hogere laadprijzen en overweegt daarom een verwijderingsbijdrage. Vindt u dit een passende oplossing? En hoe zou een dergelijke bijdrage volgens u opgebouwd moeten zijn (bij voorkeur inclusief een indicatie van de kostenstructuur)?

	Antwoord:









	Vraag 13:
De gemeente begrijpt dat het risicovol kan zijn om een laadpunt te plaatsen op een locatie waarvan de beschikbaarheid nog niet volledig zeker is. Toch wil de gemeente, zodra een geschikte locatie beschikbaar komt, zo snel mogelijk een operationeel laadpunt realiseren. Om te voorkomen dat dit risico leidt tot hogere laadprijzen, overweegt de gemeente een plaatsingsbijdrage. Acht u dit een passende oplossing? En hoe zou zo’n bijdrage volgens u opgebouwd moeten zijn (bij voorkeur met een indicatie van de kostenstructuur)?

	Antwoord:









	Vraag 14:  
Zijn er aanpassingen in de plaatsingsleidraad en inrichtingskader publieke laadinfrastructuur gewenst om tot een lage laadprijs te komen? Zo ja, welke wijzigingen ziet u het liefst?

	Antwoord:









	Vraag 15:  
Gemeente focused voor deze concessie graag op locaties die goed zouden moeten lopen. Desondanks heeft gemeente geen forecast of garantie. Wat is nodig om met een lage laadprijs in te schrijven?

	Antwoord:









	Vraag 16: 
De gemeente begrijpt dat een laag laadtarief alleen haalbaar is als de laadlocatie goed wordt gebruikt. Hoewel de gemeente geen exacte voorspelling kan doen over het gebruik, wil zij zich wel actief inzetten om een hoge bezettingsgraad te stimuleren. Dit wil de gemeente doen via communicatie én door het aanbieden van aantrekkelijke voorzieningen op en rond de locatie.
Welke voorzieningen zouden volgens u kunnen bijdragen aan een hogere bezetting van de laadlocatie? Denk bijvoorbeeld aan een fietsenstalling, OV-halte, toilet, bankje of andere faciliteiten die het verblijf of de bereikbaarheid verbeteren.

	Antwoord:











	Vraag 17:  
Gemeente Utrecht hecht veel waarde aan Maatschappelijk Verantwoord Inkopen en dit is dan ook een standaard onderdeel van het inkoopbeleid. Bij onze aanbestedingen vragen we marktpartijen om ons slimme, eerlijke en duurzame oplossingen te bieden. Welke kansen ziet u op het gebied van Maatschappelijk Verantwoord Inkopen en Social Return On Investment en hoe raadt u ons aan dit mee te nemen in de aanbesteding van de concessieverlening?

	Antwoord:









	Vraag 18:  
Welke overige overwegingen, op- of aanmerkingen zou u gemeente mee willen geven om openbare vrachtwagenparkeerplaatsen van laadpunten te voorzien?

	Antwoord:









	Vraag 19:  
Heeft u naar aanleiding van deze marktconsultatie aanvullende opmerkingen c.q. aandachtspunten?

	Antwoord:









