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[bookmark: _Toc185593055]Stationsopnamen
Het is voor ProRail van groot belang om een actueel beeld te hebben van de staat van het spoor, de spooromgeving en stations. Het is gebleken dat fotografie in combinatie met LiDAR-puntenwolken daar een belangrijke bijdrage aan kan leveren. Uit de fotografie krijgt ProRail vooral een kwalitatief beeld. De LiDAR-puntenwolken maken het mogelijk om geometrische data te verzamelen. Door met regelmaat opnamen te maken kunnen ook temporele analyses worden gemaakt. De ontwikkelingen op het gebied van artificial intelligence maken het mogelijk om processen doelmatiger in te richten, maar ook om nieuwe toepassingen op basis van het beeldmateriaal te ontwikkelen. 
 
Deze manier van werken is ingezet in 2017, toen ProRail begon met het laten inwinnen van hoge resolutiefoto’s en LiDAR-puntenwolken vanuit de lucht. In aanvulling daarop zijn in 2019 en 2020 op stations 360-gradenpanoramafoto's in combinatie met LiDAR-puntenwolken gemaakt vanaf perrons onder stationskappen. 

Die ervaring op stations heeft geleid tot de behoefte aan 360-gradenpanoramafoto's en LiDAR-puntenwolken van alle  stations, met name van de publieksruimten. De mogelijkheid om achter het bureau te kunnen beschikken over een gedetailleerd en nauwkeurig beeld van stations, biedt een enorme meerwaarde. 
 
Sinds het najaar van 2022 ontsluit ProRail al het beeldmateriaal (fotografie en puntenwolken) dat vanaf 2017 is gemaakt via SpoorInBeeld (www.spoorinbeeld.nl). Naast het beeldmateriaal dat vanuit de lucht en op stations is ingewonnen bevat SpoorInBeeld ook beeldmateriaal dat in het kader van de Permanente Vastlegging Spoorgeometrie (PVS) en van het bepalen van het Profiel van Vrije Ruimte (PVR) wordt ingewonnen. 

SpoorInBeeld is vooral bedoeld om de partners van ProRail van actueel beeldmateriaal te voorzien. Het doel is om de drempel voor het gebruik van beeldmateriaal te verlagen, het dubbel inwinnen van beeldmateriaal terug te dringen, het ontwikkelen van nieuwe toepassingen te stimuleren, maar vooral om een gezamenlijke basis te hebben voor beheer en ontwerp. 

De komende jaren willen we de rol van stationsopnamen versterken. Graag leren we welke mogelijkheden de markt daarbij biedt. We nodigen u daarom van harte uit om aan deze marktconsultatie deel te nemen.

[bookmark: _Toc185593056]Achtergronden
In 2021 al heeft ProRail een positieve Business Case opgesteld voor het (jaarlijks) inwinnen en gebruiken van 360-gradenpanoramafoto’s en LiDAR-puntenwolken van alle stations in Nederland. In de Business Case beschrijft ProRail vele toepassingsmogelijkheden van deze stationsopnamen.

Stationsopnamen spelen een belangrijke rol in de geo-informatievoorziening, niet alleen als product op zichzelf, maar ook als basis voor een reeks vervolgprocessen, zoals kartering, ontwerp en analyse.
Vanwege die centrale rol worden stationsopnamen – naast bijvoorbeeld luchtopnamen – centraal ontsloten via spoorinbeeld.nl.

ProRial is voornemens om in 2025 stationsopnamen van alle stations in Nederland aan te besteden. Voordat we dat doen, krijgen we graag een beeld van wat de markt nu en in de nabij toekomst te bieden heeft. Vandaar deze marktconsultatie.

Deze marktconsultatie is een initiatief van de afdeling Assetmanagement Informatie binnen ProRail. De afdeling verzorgt niet alleen geo-informatie voor assetmanagement, maar in feite voor de hele spoorwegsector. 

ProRail B.V. is verantwoordelijk voor het spoorwegnet van Nederland: aanleg, onderhoud, beheer en veiligheid. Samen met onze partners in de spoorsector en bij de overheid zorgen wij ervoor dat elke dag, 24/7, 1.200.000 reizigers en 100.000 ton goederen op hun plaats van bestemming komen, met 400 stations, 6550 treinen over ruim 3300 kilometer spoortracé (ruim 7000 km enkelspoor). 
ProRail verdeelt de capaciteit op het spoor, regelt alle treinverkeer, bouwt en beheert stations, legt nieuw spoor aan en onderhoudt het.


[bookmark: _Toc185593057]Ambities
Stationsopnamen spelen een belangrijke rol in de geo-informatievoorziening binnen de spoorsector. Daarom stellen we die data ook ter beschikking via spoorinbeeld.nl. De ambitie van SpoorInBeeld is om het centrale punt te zijn voor beeldmateriaal in de spoorsector, een uniforme basis te bieden voor een breed palet aan activiteiten en om het dubbel inwinnen van beeldmateriaal terug te dringen.

Om de ambitie van SpoorInBeeld waar te kunnen maken moet het aangeboden beeldmateriaal voldoen aan een gegarandeerd minimum en gelijkmatig kwaliteitsniveau. Om vertrouwen in de stationsopnamen te versterken, wordt de kwaliteit van stationsopnamen door een derde partij getoetst.

Het kwaliteitsniveau van de stationsopnamen die ProRail in 2019 en 2020 liet maken was al relatief hoog. De kwaliteit van de stationsopnamen die onder het nieuw te sluiten contract zullen worden geleverd, zullen minimaal moeten voldoen aan dit kwaliteitsniveau.

Binnen ProRail gaan we ervan uit dat we in de toekomst vooral meten in beeldmateriaal en steeds minder op de stations zelf. Het beeldmateriaal leent zich bij uitstek om inwin- of karteringsactiviteiten te automatiseren. Zodra een nieuwe levering is geaccepteerd wordt bestaand kaartmateriaal van de stations zoveel mogelijk automatisch geactualiseerd en worden (temporele) analyses uitgevoerd. Dat opent de weg naar een reeks van nieuwe toepassingen. Zo is het een aantrekkelijke gedachte om op basis van stationsopnamen deformaties te kunnen bepalen. 

In de toekomst vinden werkzaamheden steeds meer in de browser plaats. In Q2 van 2025 verwachten wij het technisch mogelijk te kunnen maken om in de browser karteringen te kunnen controleren en objectmutaties te kunnen karteren op basis van 360-gradenpanoramafoto's en LiDAR-puntenwolken.


[bookmark: _Toc185593058]Scope
De scope van de uit te schrijven tender omvat het maken van 360-gradenpanoramafoto's en van LiDAR-puntenwolken van alle stations in Nederland. 

De op te leveren producten bestaan uit:
· De gemaakte 360-gradenpanoramafoto's
· De gemaakte LiDAR-opnamen
· Indien perron ingewonnen: Grondslagpunten
· Indien perron ingewonnen: Coördinaten lijst perronrand en naastgelegen hartspoor met verkanting

ProRail onderscheidt voor de opdracht op stations 10 verschillende typen ruimtes waarvoor de stationsopnamen gemaakt moeten worden, zogenoemde ‘stationscontouren’ (zie tabel 1). De contouren stellen elk hun eigen technische randvoorwaarden en/of hebben hun eigen regelmaat van bijhouding kennen. 

	Stationscontour
	Toelichting

	Perron buiten de kap

	Deze ruimte is ook zichtbaar in de luchtopnamen. Toch kunnen er redenen zijn om die in het kader van stationsopnamen op te nemen. Bijvoorbeeld omdat de naar de sporen gekeerde zijden van objecten zichtbaar moeten zijn, of omdat de bepaling van de ligging van de perronrand en de spoorstaven een hogere nauwkeurigheid vergen.
Het beeldmateriaal van perron buiten de kap dienen buiten de aangegeven contour ook de het naastgelegen sporen te bevatten. Is er sprake van een tegenoverliggend perron of een tegenoverliggende keerwand dan dient het beeldmateriaal ook de tegenoverliggende perronrand c.q. de tegenoverliggende rand van de keerwand te bevatten met het daarnaast liggende spoor. De perronrand, de bovenkant spoorstaven van naastgelegen spoor en de rijdraad boven deze sporen dienen in hoge nauwkeurigheid ingewonnen te worden.

	Perron onder de kap

	Het beeldmateriaal van perron onder de kap dienen buiten de aangegeven contour ook de naastgelegen sporen te bevatten. Is er sprake van een tegenoverliggend perron of een tegenoverliggende keerwand dan dient het beeldmateriaal ook de tegenoverliggende perronrand c.q. de tegenoverliggende rand van de keerwand te bevatten met het daarnaast liggende spoor. De perronrand, de bovenkant spoorstaven van naastgelegen spoor en de rijdraad boven deze sporen dienen in hoge nauwkeurigheid ingewonnen te worden.

	Stationshal
	Stationshal is vaak bij ingang van station. Niet elke station heeft een stationshal.

	Tunnel
	Ondergrondse verbindingsruimte

	Traverse
	Bovengrondse verbindingsruimte

	Trap
	Verbindingsruimte tussen niveaus

	Wachtruimte
	Overdekte wachtruimtes

	Fietsenstalling inpandig
	Overdekte fietsenstalling

	Fietsenstalling uitpandig
	Niet overdekte fietsenstalling

	Voorplein
	Vaak een ruimte voor de ingangen van een station


Tabel 1: Stationscontouren met beschrijving
Gedurende het project kunnen hier stationscontouren aan toegevoegd worden. 

De gevraagde producten worden opgeleverd in de SpoorInBeeld-omgeving. Vanuit die omgeving worden de producten door een externe partij gecontroleerd. Na acceptatie worden beelden waar nodig geblurd en gepubliceerd.

Buiten scope vallen:
· Het controleren van het beeldmateriaal
· Het blurren van beeldmateriaal
· Het karteren van objectinformatie op basis van het beeldmateriaal met uitzondering op perronrand en hartspoor.


[bookmark: _Toc185593059]Uitdagingen
De stationsopnamen moeten gemaakt worden voor de 499 stations in Nederland. ProRail deelt deze 499 stations in 5 klassen in:
1. Halte (116 stations, ca. 195.000 m2);
2. Basis (228 stations, ca. 1.000.000 m2); 
3. Plus (26 stations, ca. 280.000 m2);
4. Mega (22 stations, ca. 435.000 m2);
5. Kathedraal (7 stations, ca. 310.000 m2).

ProRail onderscheidt voor de opdracht op de stations 10 verschillende typen ruimtes waarvoor de stationsopnamen gemaakt moeten worden, zogenoemde ‘stationscontouren’ (zie tabel 1). De contouren stellen elk hun eigen technische randvoorwaarden en/of hebben hun eigen regelmaat van bijhouding kennen. 
Elke station heeft zijn eigen stationscode en elke contour zijn eigen ID. Zo kan eenduidig worden beschreven voor elk station, welke ruimtes ingemeten dienen te worden.

	Stationscontour
	Som oppervlakte

	Perron buiten de kap
	Ca. 850.000 m2

	Perron onder de kap
	Ca. 450.000 m2

	Stationshal
	Ca. 130.000 m2

	Tunnel
	Ca.   46.000 m2

	Traverse
	Ca.   22.000 m2

	Trap
	Ca.   40.000 m2

	Wachtruimte
	Ca.     5.000 m2

	Fietsenstalling inpandig
	Ca. 133.000 m2

	Fietsenstalling uitpandig
	Ca. 366.000 m2

	Voorplein
	Ca. 190.000 m2



Via volgende link zijn de ProRail regio’s in te zien:
https://maps.prorail.nl/portal/apps/instant/minimalist/index.html?appid=ad60253a3b534976bc679b773f93fd87

Via volgende link is de WFS met de ProRail regio’s beschikbaar voor gebruik in eigen software:
https://maps.prorail.nl/arcgis/services/Hosted/Stationscontouren/MapServer/WFSServer?service=wfs&request=getcapabilities


[bookmark: _Toc185593060]Voorgenomen wijze van contracteren
De reacties op deze markconsultatie bepalen mede de wijze waarop ProRail de aanbesteding en contractering van de stationsopnamen gaat inrichten.

De basislooptijd van het contract wordt voorzien op vier (4) jaar met de mogelijk om twee (2) keer twee (2) jaar te verlengen. De maximale contractduur wordt daarmee acht (8) jaar.
[bookmark: _Ref503447401][bookmark: _Toc185593061][bookmark: _Toc415296638][bookmark: _Toc48642887][bookmark: _Toc75172237]Vragen
Wilt u SpoorInBeeld raadplegen dan kunt u terecht op spoorinbeeld.nl. In het kader van de overstap op een andere viewer is er ook een beta-website: beta.spoorinbeeld.nl. Indien u dat beter past, kunt u die ook gebruiken. Weet wel dat de functionaliteit in deze beta-versie nog niet compleet is.

[bookmark: _Toc185593062]Werkbaarheid
1. ProRail wil binnen een jaar voor alle stations de eerste opnamen laten doen, daarna verwachten wij dit jaarlijks voor 25% van de stations te laten doen in het kader van de bijhouding. Zou dit voor u aanleiding zijn om de opdracht in percelen uit te besteden? Zo ja, in hoeveel percelen? 
2. Wat is voor uw onderneming de doorlooptijd voor de hierboven omschreven opdracht? Houd met de beantwoording van de vraag rekening met de volgende definitie van doorlooptijd, namelijk: het moment van verstrekken van de opdracht tot het opleveren van het eindproduct.  
3. Bent u in staat stationsopnamen te leveren van vergelijkbare kwaliteit als die in SpoorInBeeld opgenomen (zie Eindhoven 2022 en Hilversum 2024)? 
4. Wat ziet u als goede gunningscriteria voor deze aanbesteding?


[bookmark: _Toc185593063]Techniek
5. Welke alternatieve opnametechnieken kunt u inzetten, wat zijn de bijbehorende specificaties en is er kwaliteitsverschil tussen deze technieken?.
6. De maximale contractduur is acht (8) jaar. In dit tijdsbestek kunnen er allerlei technologische ontwikkelingen zijn voor het inwinnen van de 360-gradenpanoramafoto's en LiDAR-puntenwolken. Welke kansen en risico’s ziet u op het gebied van technische ontwikkelingen en wat wilt u meegeven voor de aanbesteding op dit vlak? 
7. Heeft u op dit moment concrete investeringen op het oog waardoor u zelf op korte of middellange termijn aanzienlijke verbeteringen voorziet?

[bookmark: _Toc185593064]Kosten
8. ProRail overweegt om de prijs uit te vragen op basis van één (1) vaste integrale all-in prijs per m2. Dit betreft de 360-gradenpanoramafoto’s en LiDAR-puntenwolken. Is dit een prijsmodel waar u prima mee zou kunnen werken of prefereert u een ander prijsmodel, al dan niet opgebouwd uit meerdere componenten? Indien u een ander prijsmodel prefereert, zou u dat dan kunnen toelichten?
9. Op welke wijze vindt u dat het controleren en inmeten van grondslagpunten in het prijsmodel opgenomen kan worden?
10. Kunt u voor de budgetteringsdoeleinden van ProRail een richtprijs of bandbreedte afgeven van uw eenheidsprijs/-prijzen?
11. Hoe past een eventuele aanvulling op de stationscontouren in uw prijsmodel? Hoe gaat u daarmee om?

[bookmark: _Toc185593065]Overige vragen
12. Welke risico’s ziet u in deze opdracht en welke rol verwacht u van ProRail om deze risico’s te mitigeren? 
13. Welke verdere aandachtpunten wilt u aan ons meegeven om in de aanbesteding mee te nemen? 


Vormeisen antwoorden:
· De antwoorden op de vragen uit hoofdstuk 2 omvatten gezamenlijk maximaal 5 pagina’s, lettertype Arial 10pt, regelafstand 1.0;
· De antwoorden mogen in de Nederlandse of in de Engelse taal worden gegeven.


[bookmark: _Toc185593066]Procedure van de marktconsultatie
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Ter voorbereiding op een voorgenomen aanbesteding voor het uitvoeren van stationsopnamen wenst ProRail meer inzicht te krijgen in de markt, de technische mogelijkheden, reeds lopende of toekomstige innovaties en eventuele risico’s die de marktpartijen voorzien.

Wij verwachten met deze marktconsultatie een beeld te krijgen van de beschikbare leveranciers en in hoeverre er oplossingen beschikbaar zijn die kunnen voldoen aan onze functionele specificaties.


[bookmark: _Toc185593068]Procedure
Deze marktconsultatie is gepubliceerd op (onder andere) TenderNed als open marktconsultatie. Dit houdt in dat alle partijen in de markt de gelegenheid krijgen deel te nemen. 

De marktconsultatie bestaat uit twee stappen:
1. Schriftelijk: het beantwoorden van de vragen (zie hoofdstuk 2);
2. Individuele gesprekken met (een deel van) de marktpartijen die hebben gereageerd.

Allereerst wordt aan u gevraagd de bijgevoegde vragenlijst per e-mail in te dienen voor de datum genoemd in paragraaf 3.3. 

Vervolgens zal ProRail de reacties analyseren en op basis daarvan kan ProRail bepalen om met alle of een deel van de partijen een vervolggesprek te plannen. Een gesprek is onder andere bedoeld om beter zicht te krijgen op door een partij voorgestelde oplossingsrichtingen en hoe deze kunnen bijdragen aan het bereiken van de ambities. Het wel of niet hebben van een vervolggesprek zal nimmer leiden tot enige voorsprong of nadeliger positie bij een mogelijke pilot en/of aanbesteding als vervolg op deze marktconsultatie. 

Bij het indienen van uw antwoorden op de bijgevoegde vragenlijst dient u ook direct uw beschikbaarheid voor een eventueel vervolggesprek door te geven. De drie data met tijdssloten die daarvoor beschikbaar zijn gesteld kunt u vinden in paragraaf 3.3.

Van elk individueel gesprek zal een verslag worden gemaakt dat ter goedkeuring wordt voorgelegd aan de deelnemende partij. Vervolgens zal ProRail van alle gesprekken één integraal (geanonimiseerd) verslag maken waarin de belangrijkste conclusies uit de schriftelijke reacties en de gesprekken worden vastgelegd. In dit verslag zal in ieder geval geen concurrentiegevoelige informatie gedeeld worden. Dit document zal vervolgens in concept naar alle deelnemers aan de consultatie worden gestuurd met het verzoek het stuk door te nemen en eventuele opmerkingen door te geven aan ProRail. Nadat alle deelnemers in de gelegenheid zijn geweest om opmerkingen door te geven, zal het document definitief worden vastgesteld door ProRail. Het definitieve document zal ter informatie worden bijgevoegd aan het aanbestedingsdossier van een eventuele toekomstige aanbestedingsprocedure. De conclusies zullen daar waar ProRail het mogelijk en zinvol acht worden geïmplementeerd in het aanbestedingsdossier en/of de aanbestedingsprocedure.




[bookmark: _Toc185593069]Planning
	Datum
	Activiteit 

	23-12-2024
	Publicatie/uitnodiging tot deelname marktconsultatie door ProRail 

	17-01-2025
	Uiterste datum voor het stellen van vragen m.b.t. de verstrekte informatie

	20-01-2025
	Verstrekken van antwoorden op de gestelde vragen en evt. gewijzigde documentatie door ProRail

	24-01-2025
	Uiterste datum voor het indienen van de antwoorden op de vragen in hoofdstuk 2.

	30-01-2025 tussen 9:00-12:00, 
31-12-2024 tussen 9:00-12:00.

	Individuele gesprekken (van een uur)

	Februari 2025
	Versturen concept verslag aan deelnemers marktconsultatie

	Februari 2025
	Versturen definitief verslag aan deelnemers marktconsultatie




[bookmark: _Toc185593070]Contact
Voor vragen over en aanmelden voor deze marktconsultatie kunt contact opnemen met: Wietske Kamp, Tendermanager Asset Management via wietske.kamp@prorail.nl.

[bookmark: _Toc185593071]Open en eerlijk
Deelnemen aan de marktconsultatie is geheel vrijwillig en zal niet leiden tot enige voorrechten in een aanbesteding. Evenzo zal niet deelnemen in de marktconsultatie niet leiden tot uitsluiting van een eventuele aanbesteding.

Door uw deelname aan deze marktconsultatie stemt u er mee in dat de door u verstrekte informatie door ProRail mag worden gebruikt in (de voorbereiding van) de aanbesteding. Door u verstrekte commerciële (cijfermatige) informatie zal door ProRail vertrouwelijk worden behandeld.

ProRail hecht veel waarde aan een transparant proces. Het niet de bedoeling om deelnemende marktpartijen aan de marktconsultatie te bevoordelen of niet-deelnemende partijen op achterstand te plaatsen. Vanuit dit perspectief zal alle relevante informatie volgend uit de marktconsultatie aan alle potentiële inschrijvers ter beschikking worden gesteld bij publicatie van de aanbesteding danwel worden toegevoegd aan het aanbestedingsdossier.

Eventuele kosten voor de deelname aan deze marktconsultatie worden niet vergoed.
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