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DVM Zuidwest
Als onderdeel van het project DVM Zuidwest is er een multimodaal netwerkkader (MNK) uitgewerkt voor het deelgebied Utrecht Zuidwest. Op basis van het MNK voor de hele stad Utrecht (Multimodale Netwerkkaders verkeersmanagement, Arane en &morgen, 2022) zijn er kaartbeelden uitgewerkt die de beleidsmatige onderlegger vormen voor de verdere uitwerkingen van het project DVM Zuidwest. In dit document worden deze kaartbeelden toegelicht. 

De opgave voor Utrecht Zuidwest
Utrecht Zuidwest is het gebied in de stad waar misschien wel de meeste ruimtelijke ontwikkelingen van Utrecht plaats gaan vinden de komende 10 jaar. Zo worden er heel veel woningen gebouwd, staan er verschillende herinrichtingsprojecten gepland en zijn er hele grote ambities om extra HOV in en door het gebied aan te leggen. 
Zuidwest gaat flink groeien. Niet alleen het aantal inwoners gaat flink stijgen, ook het aantal verkeersbewegingen (Auto, Fiets en OV) zal groeien, terwijl de infrastructuur niet meegroeit. Het project DVM Zuidwest is ervoor bedoelt om de beschikbare infrastructuur zo goed mogelijk te benutten volgens de uitgangspunten van het vastgestelde mobiliteitsplan 2040. Op die manier dragen we bij aan de bereikbaarheid en leefbaarheid van deze groeiende wijk.  

Gefaseerde aanpak
De gemeente Utrecht wil DVM gaan inzetten om de mobiliteitsopgave in Utrecht Zuidwest te faciliteren. De volgende stappen worden hiervoor doorlopen
Beleidskaders opstellen.
Het gewenst functioneren van het netwerk, met als zichtjaar 2030, vormt de beleidsmatige basis voor de DVM-ontwerpen. Het vorig jaar uitgewerkte MNK voor de hele stad, met als zichtjaar 2025, is de basis. 
Het MNK moet worden geconcretiseerd voor het deelgebied Zuidwest en waar nodig worden aangepast voor het zichtjaar 2030 met nieuwe infrastructuur en/of andere beleidsuitgangspunten.
Dit is het onderdeel wat is uitgevoerd en waarover in dit document wordt gerapporteerd.
Netwerkanalyse uitvoeren
Met een multimodale netwerkanalyse (met verkeersdata) kan het huidig en toekomstig functioneren in beeld worden gebracht en worden knelpunten geïdentificeerd De eigenschappen van de knelpunten geven richting aan oplossingsrichtingen en de potentie en haalbaarheid van oplossingen met inzet van DVM kunnen worden ingeschat.

Actieplan DVM Zuidwest
Is het actieplan DVM wordt de keuze gemaakt welke DVM-projecten er verder worden uitgewerkt en wat daarvoor aan middelden nodig is.


MNK Utrecht Zuidwest
In een tweetal bijeenkomst is er met een begeleidingsgroep van de gemeente Utrecht de volgende stappen uitgewerkt, die samen het MNK Utrecht Zuidwest vormen. 
Projecten
Gebieden en overstaplocaties
Netwerken en functies
Voorkeurroutes
Prioriteiten
Referentiekader voor netwerkanalyse
Voor meer informatie over de inhoudelijke stappen van een MNK wordt verwezen naar de leidraad Multimodale Netwerkkaders (CROW, 2022). De inhoudelijke stappen van het MNK zijn uitgewerkt met het MNK Utrecht (2021) als uitgangspunt. Waar nodig zijn aanvullingen gedaan, in lijn met het andere zichtjaar en detailniveau van het MNK Utrecht Zuidwest Voor meer informatie over het MNK Utrecht en het gebruik van de MNK-producten, zie [Multimodale Netwerkkaders verkeersmanagement, 2021].

1 | Projecten
Centraal in de opgave voor Zuidwest staat de woningbouw in Kanaleneiland in deelgebieden 4 en 5. Ook in het gebied Groenewoud in Papendorp kan binnen de scope van dit MNK (2030) woningbouw gaan plaatsvinden. Daarnaast houden we rekening met de volgende herinrichtingsprojecten in dit gebied:
Westelijke stadsboulevard (2023-2024)
Westplein (2024-2030)
Zuidpoort knip (>2025)
Doorsteek Papendorp (>2025)
Europalaan Noord (2024)
Socrateslaan (2023)
Linschotensingel (2024)
Ook het studiegebied wordt in alle kaarten weergegeven. Het zoekgebied voor DVM Zuidwest ligt binnen deze grenzen.



2 | Gebieden en overstaplocaties
De belangrijkste multimodale herkomsten en bestemmingen zijn in beeld gebracht. 

Kerngebieden: De belangrijkste economische bestemmingen, gekenmerkt door een verkeer aantrekkende werking die het studiegebied vaak overstijgt.
Stations: Cruciaal in de multimodale reis, met een overstap OV-OV, OV-fiets en OV-voet die wordt gefaciliteerd.
Park en ride: Op de P+R locaties wordt het autoverkeer ‘opgevangen’ met als doel het autoverkeer uit de kerngebieden zelf te houden. Hiervoor is het wel nodig dat op deze locaties een aantrekkelijke overstap auto-OV of auto-fiets wordt aangeboden.
Parkeerlocatie auto: Voor de gebruiker die toch dicht bij de kerngebieden wil parkeren zijn de parkeerlocaties auto. Hier wordt de overstap auto-voet gefaciliteerd.
Parkeerlocatie fiets: Op deze locaties zijn er voorzieningen aanwezig voor een overstap fiets-voet.

3 | Netwerken en functies
Per modaliteit zijn de netwerken uitgewerkt waarover de belangrijkste relaties binnen het gebied idealiter moeten worden afgewikkeld. Op deze netwerken kan de gebruiker ook een bepaalde kwaliteit verwachten. 
Om te bepalen of de netwerken op de juiste manier gebruikt worden, is het belangrijk om per wegtype vast te stellen wat het gewenst functioneren is van het multimodale netwerk, in termen van bereikbaarheid, leefbaarheid en veiligheid. In het MNK Utrecht zijn hiervoor functieprofielen uitgewerkt, welke ook in het deelgebied Zuidwest toepasbaar zijn. In het kader zijn de functieomschrijvingen opgenomen die bij de functieprofielen horen. Voor MNK Utrecht Zuidwest zijn in de functiekaarten de functieprofielen geprojecteerd op de netwerken van 2030. Op de kaartbeelden zijn daarmee zowel de beschikbare netwerken als de functionele ordening voor die modaliteit afgebeeld.

3.1 | Netwerk voor voetgangers
Voor de voetgangers zijn er geen netwerken uitgewerkt, maar gebieden aangewezen. Rond de kerngebieden en overstaplocaties krijgt de voetganger extra aandacht en wordt er een aantrekkelijke, veilige openbare ruimte aangeboden. Dit wordt ook als randvoorwaarde meegenomen bij het ontwerp van DVM-maatregelen. 

	Functies voetganger
In de Voetgangerszone. is extra aandacht voor het faciliteren van (grote hoeveelheden) voetgangers. De nadruk ligt hierbij op verblijven en op veiligheid. 





3.2 | Netwerk fiets
Het fietsnetwerk uit het MNK van de stad zijn een aantal schakels toegevoegd die in de periode 2025-2030 gerealiseerd gaan worden, bijvoorbeeld de fietsroute ‘Om de Zuid’ en nieuwe infrastructuur parallel aan de Waterlinieweg, door Kanaleneiland en in Papendorp.

	Functies fiets
Regionale snelfietsroutes zijn routes van het centrum van de stad naar belangrijke externe gebieden en grote kernen in de regio.
De hoofdfietsroute zijn de belangrijke verbindingen tussen woon- en werkgebied in de stad. De routes sluiten aan op het regionale fietsnetwerk en zijn breed, comfortabel en goed onderhouden. 
Het basisnetwerk voor de fiets faciliteert fietsverplaatsingen die niet over het hoofdfietsroutes worden afgewikkeld. Het gaat om voornamelijk intern verkeer, met een herkomst en/of bestemming in de woonwijken van de stad.  



3.3 | Netwerk openbaar vervoer
Voor het netwerk openbaar vervoer zijn er geen wijzigingen doorgevoerd ten opzichte van het netwerk uit het MNK voor de stad. 

	Functies openbaar vervoer
Dragende OV-lijnen: zijn de hoogfrequente en snelle bussen en trams in de regio. Zij vormen de ruggengraat van het OV-netwerk met een herkenbare stijl. 
Verbindende OV-lijnen zijn er lijnen die woon-en werkgebieden en stations met elkaar verbinden. Deze lijnen vragen om een vlotte doorstroming om aantrekkelijke reistijden te bieden. 
Ontsluitende OV-lijnen bieden primair wijkontsluiting en rijden daardoor via minder directe routes dan bovenliggende buslijnen.



3.4 | Netwerk auto
Er zijn geen netwerkdelen aan het netwerk auto toegevoegd. Wel veranderen er een paar functies van wegen. De Europalaan Noord krijgt na realisatie van de woningbouw een lokale functie. Omdat de verwachting is dat deze lokale functie ook meteen onder druk komt te staan, wordt het een beschermde weg gemaakt.
De functie van de Europalaan Noord in de routes naar de Jaarbeurs wordt in de toekomst overgenomen door de Beneluxlaan. Dit betekent dat de Beneluxlaan een dynamische functie krijgt; onder normale omstandigheden is het onderdeel van de stadsboulevard, maar bij het faciliteren van verkeer naar de Jaarbeurs (bij evenementen) kan het ook een functie als stedelijke as innemen.
Door andere ontwikkelingen (zoals de knip bij Ledig Erf) is de verwachting dat op meer wegen de lokale functie onder druk komt te staan. Ook de ’t Goylaan, de Westelijke Stadsboulevard, Croeselaan en de Rijnlaan krijgen daarom een beschermde functie.



	Functies auto
De doorgaande snelwegen zijn de wegen met een betrouwbare verkeersafwikkeling van grote verkeersvolumes met hoge snelheid tussen economische kerngebieden nationaal en tussen herkomst- en bestemmingsgebieden binnen en buiten de regio en de economische kerngebieden in de regio. 
De stedelijke verdeelwegen verdelen het verkeer richting belangrijke economische centra over de invalswegen. De snelheid op deze verdeelwegen is hoger dan op routes door de stad.
De stedelijke assen zorgen voor een snelle en betrouwbare verbinding tussen de stedelijke verdeelwegen en de binnenstedelijke kerngebieden en onttrekken zo verkeer van lagere orde stedelijke wegen. Bundeling van intern verkeer en verwerking van het verkeer de stad in en uit is hierbij de primaire taak. 
Op de stadsboulevard wordt het bestemmingsverkeer verdeeld over de aansluitende wijken. De stadsboulevard vormt een betrouwbare verbinding met de bestemmingsgebieden van de stad, wat ten koste mag gaan van de snelheid waarmee dit gebeurt. Leefbaarheid en veiligheid spelen een belangrijke rol. 
De ontsluitingsweg zorgen voor de betrouwbare ontsluiting van de woon- en kerngebieden zelf en de verdeling van het verkeer in het kerngebied. De auto is op de ontsluitingsweg te gast. 
De beschermde wegen hebben een uitsluitend lokale functie en doorgaande relaties worden op deze wegen actief geweerd ten behoeve van de leefbaarheid en veiligheid.




3.5 | Netwerk vrachtverkeer
Recent is door de provincie Utrecht, in afstemming met de wegbeheerders in de regio, een nieuw kwaliteitsnet goederenvervoer vastgesteld. Op dit netwerk wordt er zorggedragen voor een inrichting en uitrusting die het mogelijk maakt om vrachtverkeer optimaal te faciliteren. Dit netwerk is als uitgangspunt genomen voor het netwerk vrachtverkeer voor het MNK Utrecht Zuidwest. Er zijn geen functieprofielen voor vrachtverkeer uitgewerkt.

3.6 | Vaarwegen en bruggen
Ook voor vaarwegen zijn er geen functieprofielen uitgewerkt. Wel is het voor de toepassing van DVM goed om te weten waar de vaarwegen conflictpunten hebben met de andere verkeersnetwerken. Deze locaties, de beweegbare bruggen, zijn in beeld gebracht. Het huidige Utrechtse beleid is dat de bruggen de hele dag geopend kunnen worden, met uitzondering van het uur tussen 17 en 18 uur.

3.7 | Multimodale functiekaart
In de multimodale functiekaart zijn de netwerken van de verschillende modaliteiten over elkaar heen gelegd. Met deze kaart is het mogelijk om een analyse uit te voeren op de multimodale uitdagingen die erin zuidwest zijn en komen. In de vervolgstappen, ondersteund met verkeerskundige data, kunnen bijvoorbeeld de multimodale knelpunten in beeld worden gebracht. Ook dient de multimodale kaart als uitgangspunten voor het ontwerp van (DVM) maatregelen.



4 | Voorkeurroutes
In het MNK Utrecht zijn er voorkeurroutes uitgewerkt voor fiets, OV en auto naar de kerngebieden in de stad. Als onderdeel van MNK Utrecht Zuidwest zijn deze aangepast voor het autoverkeer. Door de andere functies van de netwerkdelen lopen ook een aantal voorkeurroutes anders.
Voor fiets en OV zijn de routes niet ingevuld. Het fietsverkeer is vrij diffuus is, Het aanwijzen van voorkeurroutes is daarom ook lastiger. De (doorgaande) fietsrelaties worden daarom over het gehele hoofdfietsnetwerk afgewikkeld. De voorkeurroutes voor het OV liggen vast in de lijnvoering van het vervoersbedrijf.

5 | Multimodale prioriteiten
In het MNK Utrecht zijn de multimodale prioriteiten per zone van de stad bepaald. Zuidwest ligt in prioriteitenzone B, de Oude Stad.

	Prioriteitenvolgorde zone B

	1
	Dragend/verbindend OV

	2
	Stedelijke verdeelweg

	3
	Hoofdfietsroute

	4
	Ontsluitend OV

	5
	Stedelijke as

	6
	Stadsboulevard

	7
	Overig fiets

	8
	Overige voetganger

	9
	Ontsluitingsweg

	10
	Overig auto
















6 | Referentiekader voor netwerkanalyse
In het beleidsmatig referentiekader wordt het gewenst functioneren zoals in het MNK vastgelegd meetbaar gemaakt. Door indicatoren met streefwaarden uit te werken op relatie- en trajectniveau (op het gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid en veiligheid) kan periodiek de verkeerssituatie worden getoetst aan het wensbeeld en worden (trends in) knelpunten zichtbaar. Dit referentiekader kan worden toegepast in de netwerkanalyse die in de volgende stap van het project DVM Zuidwest gepland staat.
Voor het opstellen van het referentiekader zijn de volgende acties nodig.
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De informatiebehoefte moet in beeld worden gebracht; de indicatoren die per modaliteit het beste de kwaliteit in beeld brengen zijn uitgewerkt in de bijlage. De informatiebehoefte moet worden getoetst aan e beschikbare bronnen; kunnen we alle indicatoren in beeld brengen en is de kwaliteit voldoende voor de doelstellingen van de netwerkanalyse? 
Met het uitwerken van de functieprofielen is ook inzichtelijk gemaakt welke indicatoren er nodig zijn om de functies te kunnen toetsen in de praktijk. In de bijlage is een overzicht opgenomen van de informatiebehoefte per functie. Voor elke indicator is aangegeven welke bron op dit moment beschikbaar is om de indicator te kunnen meten.

Het referentiekader wordt opgesteld met de indicatoren die gemeten gaan (en kunnen) worden. Eventueel ontbrekende informatie wordt opgenomen in een monitoringplan. Om het ambitieniveau van de gemeente goed in het referentiekader terug te laten komen en om te bepalen waar knelpunten optreden is het nodig om grenswaarden te bepalen voor de indicatoren.


Bijlage: lijst met mogelijke indicatoren referentiekader

	Indicator fiets
	Bron(nen)

	Intensiteit
	Telpunten, YAVC, BRUTUS (model)

	Reistijd/snelheid
	Floating Bike Data, Ik Fiets app

	Wachttijden/aantal stops
	YAVC, v-log, aantal VRI’s

	Omrijfactor
	Trajectlengtes



	Indicator openbaar vervoer
	Bron(nen)

	(Operationele) snelheid
	Qbuzz

	Betrouwbaarheid/stiptheid
	Qbuzz

	Vertraging op kruispunten/wachttijd
	Qbuzz, YAVC, v-log

	Frequentie/wachttijd halte
	Qbuzz



	Indicator auto
	Bron(nen)

	Intensiteit/IC verhouding
	Telpunten, YAVC, v-log

	Reistijd/snelheid
	NDW-FCD

	Betrouwbaarheid
	NDW-FCD

	Wachttijden
	v-log

	Directheid
	Trajectlengte



	Indicator voetganger
	Bron(nen)

	Intensiteit
	Sensoren, radar

	Wachttijden
	YAVC, v-log, sensoren

	Conflicten/barrieres
	Plattegrond, Aantal VRI’s

	Omloopfactor
	Trajectlengte
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