Zwaar verkeer over de N468 groter dan 20 ton (totaal gewicht)?
Hiervoor is een ontheffing nodig bij de Provincie Zuid-Holland en afhankelijk van de route van het zwaar verkeer ook van de gemeente Midden-Delfland. 
Het Hoogheemraadschap van Delfland wil wel dat de ontheffing verleend wordt met goedkeuring en voorwaarden van het Waterschap. 

Initiatiefnemer maakt dan ook allereerst een plan ter goedkeuring aan Delfland  waar ingegaan wordt op de volgende aspecten.
· Indien geen stabiliteit-issue vanuit waterkeringen toestaan; verantwoordelijkheid wegbeheerder
· De afgekeurde strekkingen zoveel mogelijk mijden. Beschouwen van alternatieve routes; achterlangs (eventueel rijplaten).
· Gewicht transport zoveel mogelijk beperken, spreiden (meerder bewegingen)
· Rijden aan de boezemzijde (hoog) en niet de binnenzijde. Hierdoor minder druk op de stabiliteitsgevoelige houten damwand of berm. 1 richting op geladen.
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· Niet stilstaan bij stabiliteitsgevoelige stukken (statische belasting voorkomen).
· Inspectieplan op vervormingen, schade berm of damwand inclusief reparatieplan.
De stabiliteit van de polderzijde langs de teensloot is onvoldoende. Dit brengt als risico met zich mee het ontstaan van schade aan de wegverharding in de vorm van scheurvorming en lokale oneffenheden (verzakkingen). Door regelmatig het wegvak te inspecteren kan tijdig worden ingegrepen. Naast frequente controles moet rekening worden gehouden met herstelwerkzaamheden aan de asfaltverharding.
· Bij (extreem) natte situaties niet rijden; een waterkering is extra gevoelig voor instabiliteit bij natte omstandigheden (hierdoor een hoge freatische lijn in de waterkering).
· Planning rijactiviteiten doorgeven aan het Hoogheemraadschap van Delfland.
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