Bijlage 13 — Taken en verantwoordelijkheden gemeenten

Binnen de aanbesteding zijn verschillende verantwoordelijkheden voor zowel de concessienemer als
de concessiehouder opgenomen. De aanbestedende dienst zal optreden als contractmanager, maar
voor de daadwerkelijke realisatie van de laadpalen en om de aanbesteding tot een succes te maken
is een belangrijke rol voor de gemeenten weggelegd. Deze bijlage geeft een overzicht van de taken
en verantwoordelijkheden van de gemeente.

Algemene bepalingen

In de aanbesteding zijn de volgende algemene bepalingen opgenomen. Hieraan heeft de gemeente
zich geconformeerd bij het tekenen van de mandaatovereenkomst.

- De gemeente verleent exclusiviteit aan de inschrijver voor het plaatsen van nieuwe laadpalen
gedurende de uitrolperiode.

- De gemeente neemt voor de plaatsing van de laadpaal een verkeersbesluit voor twee
parkeervakken. Daarnaast spant de gemeente zich in voor het nemen van verkeersbesluiten
voor meerdere laadpalen tegelijk.

- Bij realisatie van de laadpaal reserveert de gemeente minimaal één parkeervak.

- Het tweede parkeervak wordt uiterlijk geéffectueerd/bebord bij een verbruik van de laadpaal
van minimaal 3.500 kWh op jaarbasis.

- De CPO dient zorg te dragen voor plaatsing van een flessenhalspaal met bebording, conform
de hiervoor geldende voorschriften, tenzij gemeenten nadrukkelijk aangeven zelf zorg te
dragen voor de bebording.

- Het staat de gemeente vrij om ook markeringen toe te passen; deze zijn geen onderdeel van
de opdracht.

- De gemeente zal geen leges kosten in rekening brengen bij de CPO voor eventuele
vergunningen.

- Gemeenten worden uitgedaagd om de inpassing van laadinfrastructuur mee te nemen bij
nieuwbouwplannen zodat deze toekomstbestendig zijn.

- De gemeente wijst een operationeel contactpersoon en/of een beleidscontactpersoon aan
via wie de communicatie met de CPO verloopt.

Categorie 1: Proactieve plaatsing en uitrol op basis van plankaarten

De CPO stelt een uitrolstrategie op voor het realiseren van respectievelijk minimaal 2.000 laadpunten
in Noord-Brabant en 2.500 laadpunten in Limburg. In dit proces is de gemeente een belangrijke
speler.

- Om ervoor te zorgen dat de uitrolstrategie zo goed mogelijk aansluit op de situatie binnen de
gemeente, levert de gemeente de juiste informatie aan. Daarbij kan gedacht worden aan het
vigerend beleid, mogelijke plankaarten en andere interessante data.

- De gemeente zet zich in om een afstemmingsoverleg met de CPO mogelijk te maken als deze
hiervoor het initiatief neemt.

- De gemeente beoordeelt de uitrolstrategie die door de CPO wordt aangeleverd. Daar waar
de gemeente het niet eens is met de gekozen locaties kan gefundeerd afgeweken worden.
De gemeente is in dat geval verantwoordelijk voor het aanwijzen van een alternatieve
locatie. Mocht er geen alternatieve locatie aanwezig zijn, dan kan de gemeente naar
redelijkheid en billijkheid het laadpunt weigeren.



- De gemeente stemt haar reactie op de uitrolstrategie af met de provincie en Enexis om zo te
komen tot een integrale reactie hierop.

- Na de definitieve oplevering van de uitrolstrategie door de CPO spant de gemeente zich in
om de benodigde verkeersbesluiten te nemen om de uitrolplanning haalbaar te maken.

- De gemeente conformeert zich aan het aantal laadpalen dat in de uitrolstrategie door de
CPO is opgenomen en zet zich in om deze aantallen daadwerkelijk te realiseren. Mocht dit
om bepaalde redenen niet lukken, dan kan er in overleg worden afgeweken van de aantallen.

Categorie 2: Paal volgt auto

Elektrische rijders en forenzen binnen de gemeente hebben de mogelijkheid om een laadpunt aan te
vragen wanneer ze niet de mogelijkheid hebben om dit op eigen terrein te realiseren.

- De gemeente richt zijn communicatiekanalen zo in dat de elektrische rijder een aanvraag kan
doen via het inschrijfportal van de CPO.

- De gemeente besluit binnen 10 werkdagen na ontvangst over het al dan niet goedkeuren van
een locatievoorstel en overlegt hierover met de CPO. Indien de gemeente het locatievoorstel
goedkeurt, heeft de CPO de verplichting voor de plaatsing en exploitatie van de laadpaal tot
het einde van de exploitatietermijn.

- Indien de gemeente akkoord is met het locatievoorstel, dient de gemeente indien nodig zorg
te dragen voor het nemen van een verkeersbesluit om twee parkeerplaatsen bij de laadpaal
te bestemmen voor het ‘Alleen opladen (van) elektrische voertuigen’.

- De gemeente dient indien nodig te zorgen voor publicatie van het verkeersbesluit binnen 15
werkdagen nadat een akkoord is gegeven op het locatievoorstel.

- Nadat de bezwaartermijn is verstreken, informeert de gemeente de CPO normaliter binnen 3
werkdagen over het al dan niet onherroepelijk zijn van het verkeersbesluit. Indien de
gemeente geen verkeersbesluit neemt — of al genomen heeft op basis van de plankaart —
informeert de gemeente de CPO hierover op het moment dat de locatie door de gemeente is
goedgekeurd.

- In het geval een verkeersbesluit niet onherroepelijk is geworden, treden de gemeente en de
CPO in overleg over het vervolg.

Categorie 3: Overige en strategische laadpalen

Naast de laadpalen die door de CPO geplaatst worden op basis van de uitrolstrategie en ‘Paal volgt
auto’, kan een gemeente zelf (extra) strategische laadpalen aanvragen. De CPO is verplicht om ook
deze laadpunten te realiseren binnen een redelijke termijn van 16 weken, maar bij voorkeur sneller.

- Voor laadpalen binnen deze categorie geldt dat de gemeente verplicht is om een bedrag van
€ 1.500 uit te keren aan de CPO indien het verbruik van de laadpaal in het tweede volledige
jaar na plaatsing minder is dan 2.000 kWh.

Aanvullende verantwoordelijkheden B5

De B5-gemeenten hebben afzonderlijk van de andere gemeenten afspraken gemaakt waardoor zij
niet verplicht zijn exclusiviteit af te geven aan de CPO. Hier komen een aantal aparte verplichtingen
uit voort voor de B5-gemeenten.

- Garantie van minimale afname van het vooraf aangegeven aantal laadpunten per jaar.



De gemeente wijst uiterlijk drie maanden na gunning de locaties aan waar deze laadpunten
moeten komen. Om tot de locaties te komen, mag de gemeente in overleg treden met de
CPO om zo tot de meest voordelige locaties te komen.

Deze laadpalen vallen onder hetzelfde regime als de strategische laadpalen op aanvraag
(categorie 3). Dat wil zeggen dat de gemeente verplicht is om de CPO een bedrag van € 1.500
uit te keren indien het verbruik op de laadpaal in het tweede jaar na plaatsing lager is dan
2.000 kWh.



