Bijlage F – Format Vragenlijst Marktconsultatie BTON 
(gebruik optioneel)
[bookmark: _Toc99456137][bookmark: _GoBack]Organisatie: 
Contactpersoon:
E-mail:
Telefoonnummer:


2.1 Algemeen
1. Zou u overwegen met de BTON een meetdienst aan te bieden ten behoeve van het meten van rijdraaddiktes? Waarom wel/niet? 

Antwoord:

[bookmark: _Toc99456138]2.2 Operationaliseren meetsystemen en meetvoertuig
Operationaliseren meetvoertuig
De toelating van het meetvoertuig inclusief BTON en overige meetsystemen tot het spoor dient door de meetdienstpartij geregeld te worden. Hier is een Vergunning voor Indienststelling (VVI) voor nodig. 
ProRail heeft reeds een VVI in aanvraag voor het voertuig UMR in combinatie met de BTON. De hieruit beschikbare documentatie met betrekking tot BTON wordt ter beschikking gesteld aan de meetdienstpartij, met als doel de doorlooptijd van de aanvraag VVI voor de meetdienstpartij te verkorten.
2. Hoe zou u de BTON monteren op het meetvoertuig?
Antwoord:

3. Welke aanpassingen verwacht u aan het meetvoertuig te moeten doen?
Antwoord:

4. Welke afhankelijkheden en risico’s ziet u ten aanzien van het verkrijgen van een VVI?
Antwoord:

Operationaliseren BTON
Onder het operationaliseren van BTON verstaat ProRail het bevestigen van de BTON aan een meetvoertuig en de inpassing van de BTON in de meetsysteem-configuratie van de meetdienstpartij.
5. Welke stappen onderscheidt u bij het opnemen van BTON in uw meetsysteem-configuratie?
Antwoord:

6. Kijkend naar de systeemspecificaties van BTON (bijlage A): welke kansen/risico’s ziet u?
Antwoord:

7. Welke informatie en/of ondersteuning heeft u hierbij vanuit ProRail of ontwikkelaar TNO nodig?
Antwoord:

8. Hoe gaat u om met kalibratie, ijking en reproritten?
Antwoord:

Operationaliseren overige meetsystemen
Niet alle gewenste parameters (zie paragraaf 1.2) kunnen geproduceerd worden door de BTON. De meetdienstpartij zal ook zelf additioneel meetsystemen (temperatuur, locatiebepaling e.d.) moeten gebruiken om een volledige datalevering te doen.
9. Is het voor u mogelijk om de additioneel gevraagde parameters te leveren (zie paragraaf 1.2)? Welke wel/niet?
Antwoord:

10. Hoe zou u de locatiebepaling willen uitvoeren?
Antwoord:

11. Hoe zou u de visuele vastlegging willen uitvoeren? (foto’s)

Antwoord:

12. Heeft u reeds ervaring met het operationaliseren van meetsystemen?
Antwoord:


Validatiefase
Onder de validatiefase verstaat ProRail de oplevering door de meetdienstpartij van een aantoningsdossier waarin wordt beschreven hoe een meting tot stand komt, hoe is aangetoond dat de uiteindelijke meting aan de gevraagde specificaties voldoet. Daarnaast geeft dit dossier inzicht aan ProRail over de bron van meetwaarden en daarmee handvatten om de data te beoordelen. Onderdeel van het aantoningsdossier is een veldtest met de systeemconfiguratie die wordt toegepast voor uitvoering van de opdracht op een door ProRail aangewezen locatie en bijbehorende datalevering.

13. Welke stappen onderscheidt u in het validatie proces?
Antwoord:

14. Welke afhankelijkheden en risico’s ziet u ten aanzien van de validatiefase?
Antwoord:

15. Met welke doorlooptijd houdt u rekening om de meetdienst te operationaliseren (VVI en validatiefase)?
Antwoord:


[bookmark: _Toc99456139]2.3 Uitvoering meetdienst op basis van jaarmeetpakketten
Onder de levering van de meetdienst verstaat ProRail:
· Het voorbereiden en plannen van de meetritten; 
· Het uitvoeren van de meetritten;
· Het monitoren van de BTON tijdens de meetritten;
· Het inwinnen van nauwkeurige, volledige en valide meetdata (monitoren, analyseren en valideren)

Het uitgangspunt voor het uitvoeren van meetritten is dat onder spanning wordt gemeten bij 1500V TEV bij in dienst gesteld spoor. Bij 25kV wordt spanningsloos gemeten in verband met gevoeligheid van de BTON.

16. Welke stappen onderscheidt u in het operationele proces?
Antwoord:

17. Welke risico’s en afhankelijkheden ziet u?

Antwoord:

18. Hoe is jullie ervaring met het aanvragen en organiseren van meetritten op de Nederlandse spoorinfra? 
Antwoord:

19. Welke beperkingen ziet u met betrekking tot de beschikbaarheid van het voorgenomen voertuig?
Antwoord:

20. Wat is de transportsnelheid van het meetvoertuig (snelheid van ter plekke kunnen komen)?
Antwoord:

21. Wat is de snelheid waarmee het meetvoertuig kan rijden tijdens metingen? BTON is momenteel gevalideerd voor 40 km/u, maar is ook in staat om metingen bij hogere snelheden uit te voeren (naar verwachting tot ca. 60 km/u). 
Antwoord:

22. ProRail wenst de monitoring van de BTON gedurende de ritten bij de meetdienstpartij te beleggen teneinde de volledigheid en validiteit van de data te borgen. Wat heeft u hiervoor nodig van ProRail?  
Antwoord:

[bookmark: _Toc99456140]2.4 Leveren meetdata
Onder het leveren van de meetdata verstaat ProRail het omzetten van meetdata in leesbare informatie ten behoeve van aanlevering aan het Branche Breed Monitoring Systeem (BBMS) en de administratieve begeleiding van deze levering.

23. Welke ervaring heeft u met het (bovenleiding) informatiemodel van ProRail? 
Antwoord:

24. Welke ervaring heeft u met de aanlevering van meetdata aan BBMS?
Antwoord:

25. Tot hoever gaat naar uw mening uw verantwoordelijkheid ten aanzien van de aanlevering van valide meetdata en het borgen van kwaliteit?
Antwoord:


[bookmark: _Toc99456141]2.5 Beheer en onderhoud BTON
ProRail wenst in kaart te brengen hoe marktpartijen aankijken tegen de mogelijkheid om het beheer en onderhoud bij de meetdienstpartij te beleggen.

26. Welke beheer en onderhoudsactiviteiten zou uw organisatie kunnen uitvoeren aan de BTON? 
Antwoord:

27. ProRail gaat er vanuit dat een deel van het onderhoud door een gespecialiseerde partij in lasertechnologie en/of TNO dient te worden uitgevoerd. ProRail wenst de verantwoordelijkheid voor de uitvoering van dit onderhoud bij de meetdienstpartij te beleggen. Welke risico’s en randvoorwaarden ziet u hierbij?
Antwoord:

28. Indien het volledige beheer en onderhoud bij de meetdienstpartij wordt belegd, welke informatie heeft u hiervoor nodig? 
Antwoord:

29. Welke ervaring heeft u met het uitvoeren van beheer en onderhoud van gespecialiseerde meetsystemen?
Antwoord:

[bookmark: _Toc99456142]2.6 Kosten
30. Kunt u een indicatie geven van de kostencomponenten en de kosten?
a. Eenmalig operationaliseren (VVI, validatie)
b. Uitvoeren meetdienst (vaste kosten, meting tijd/km)
c. Leveren meetdata
d. Beheer en onderhoud 
Antwoord:

31. Wat zijn kostenverhogende / kostenverlagende aspecten?
Antwoord:


[bookmark: _Toc99456143]2.7 Ten slotte
32. Heeft u nog aandachtspunten die u aan ProRail mee wilt geven?
Antwoord:
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