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HTM INFRAJ.Langhout T.van der KleijM.J.W.van Beek 

Datum

GecontroleerdGetekend Voor vrijgave Akkoord
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PVR halte lijn Avenio

PVR lijn Regio Citadis

Sporen aanbrengen

Sporen bestaand

spoorconstructie
Wijziging van

Toplaag: asfalt

verharding
Toplaag: elementen-

constructie CS720
Reparatieplaat 

rijrichting tram
Asnummer en 

As 1

Werkgrens sporen

Werkgrens Civiel

PVR haltelijn RegioCitadis

constructie CS710
Kuststofplaat

D

E

D

PvR Conflict ongeveer 13mm 

PvR overlapping van

As qnummer

Boog-

R [m]

Straal

v [km/u]

snelheid

Ontwerp-

d [mm]

Verkanting

a  [m/s²]

snelling

Dwarsver-

c [m/s³]

Ruk

02 0754 32 10142 0,49 0,62

Let op: berekening excl. tongbeweging

Tabel: booginformatie

075202 25 14 0 0,60 0,39

075002 25 14 0 0,60 0,39

074901 25 14 0 0,60 0,39

075101 25 14 0 0,60 0,39

075301 60 23 10 0,61 0,29

d=0 

d=3

HTV Akkoord

PvR conflic met KanonPvR Conflict HTV Akkoord

2.44

00RT031286Verticaal Ontwerp

Nieuw: CS710 Kunststofplaatconstructie 
Oud: Kunststofplaatconstructie 235,7meter
Groefrail incl. onderlaag Beton
As 2 circa 235,7meter enkelspoor
Vervangen: 

As 1 richting Scheveningen

As 2 richting Buitenhof
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Overzichtskaart

Legenda

  waarvan de hoogste leiding ca 0,50 m onder bovenkant spoor; 

- meerdere stalen kabelkokers rond 110 mm ter bescherming van kabels van Stedin

- tot een diepte van 1,10 m minus mv geen k&l-oversteken aangetroffen;

  in langs richting een kabel op 0,8 meter onder bovenkant spoor 2,00 meter buiten buitenste spoorbeen.

- Diverse dwarsoversteken (kabels Stedin) op 0,5 meter onder bovenkant spoor,

- Bovenkant afsluiter 0,6 meter onder bovenkant spoorbeen 1,75 meter buiten buitenste spoorbeen

- diverse k&l (data en elektra) op 0,45 meter minus bovenkant spoor

constructie CS712
ABC Kunststofplaat

RT027581 rev01

Werkgrens 2017

RT027581 rev01

Werkgrens 2017

DRIS 
hand

have
n

op REPAC
Houten DWL

01RT027582As 1 volgens LAE 50-1037-000 Lageplan Gravenstraat 

03RT027582As 2 volgens LAE 50-0873-000 Lageplan Gleisrahmen Kerkplein

Aangebracht in 2017
onder- en bovenlaag beton
CS712 ABC constructie h.o.h. 0,75 m
Ca.16 m groefrail 60R2 op 

Aangebracht in 2017
onder- en bovenlaag beton
CS712 ABC constructie h.o.h. 0,75 m
Ca.56 m groefrail 60R2 op 

Aangebracht in 2017
i.v.m. Kabels & Leidingen
Houten dwarsliggers op REPAC
Ca.77 m groefrail 60R2 op 
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Nieuw: CS710 Kunststofplaatconstructie 
Oud: Houten DWL op REPAC 13meter 
Oud: Kunststofplaatconstructie 162,4meter
Groefrail incl. onderlaag Beton
As 1 circa 175,4meter enkelspoor
Vervangen: 

- Waterleiding diepte onbekend

- tot 1,70 meter buiten buitenbeen spoor bevind zich een betonplaat
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- ca 235,7m as 2 op Kunststofplaatconstructie 

- ca 162,4m as 1 op Kunststofplaatconstructie + 13m houten DWL op REPAC

Vervangen:

  d.m.v. harde overgang naar de kunststofplaatconstructie 

- Handhaven DWL in Repac constructie Grote Halstraat

  van de gemeente.

- Verkeerstekening ondergrond: 95025415-INTHR0-VER-DO-001 29042021 

- Bovenleiding ontwerp is geintergreerd in de verkeerstekening

  civiel engineer op de bestektekening worden gezet

- Waterbakken zullen in de bestekfase in samenwerking met de 

- Alle bogen met inlassing code B1 

- Groefrail 60R2 met kwaliteit R200 op Kunststofplaatconstructie CS710

 - Perronband moet ingesnoerd worden in vanwege een PvR haltelijn conflict

 - Perronband te dicht op de bogen met straal 25 en 142 meter

- Spoorontwerp voldoet niet aan voorschrift OVS-SPO-07.1

Opmerkingen:

- PvR Regio Citadis, systeemsnelheid 50km/h 

- Verkanting is 0mm, tenzij anders is aangegeven

- Lasvoorschrift VILL Versie 2019

- Specificatie Constructiewerk Spoorcomplex, SPC-SPO-23

- HTM Voorschrift Ontwerp Spoor Stadsenet, OVS-SPO-07.1

Uitgangspunten volgens bijbehorende HTM ontwerpnotitie met kenmerk IP2016-063:

LET OP: Verscheidene onderdelen van het ontwerp voldoen niet aan 'Voorschrift Ontwerp Spoor Stadsenet versie 3.0'

00VK031235Verkeerstekening ondergrond: 95025415-INTHRO-VER-DO-001 29042021

00RT031213Haltes Gravenstraat - Aanbrengen 
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GROENMARKT
DAGELIJ

KSE

Lijn 16 NRR2 fase 2

Afgedrukt Afdrukdatum

Tekeningnummer

Schaal

Besteknr. Jaar

Eenheid

Formaat

ProjectProjectnummer

Omschrijving

beek5 25-JUN-2021

A2x4RT031101
1:200

500-650

2021

m 

               

Sporen: Horizontaal Ontwerp
Kerkplein Gravenstraat Buitenhof

Definitieve Ontwerpfase

Koningin Julianaplein 10

Bezoekadres: Centraal Station

2502 KM Den Haag

Postbus 28503

Afdeling Techniek

HTM Personenvervoer NV

1-9-21           MJWvanBeek
03-09-2021

2021.752.022
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