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00VK031423Voorkeurhoogtes spoor Torenstraat-Vondelstraat-Zoutmanstraat versie 27-7

Verkanting +15 mm

  

- Verkanting in Bogen kleiner dan 50meter radius in Boog BOO0932

Ontwerp voldoet niet aan de voorschriften op de volgende punten:

  versie 27-7

  Voorkeurhoogtes spoor Torenstraat-Vondelstraat-Zoutmanstraat

- Hoogte volgens voorkeurhoogtevoorstel ibDH: 

  versie 7.1 dd. 8-4-2021

- HTM Ontwerpvoorschrift: Sporen Tram- en Lightrailnetwerk 
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