BIJLAGE I  TOEPASSINGSDOELEINDEN RVMK

RVMK: Wat doen we er nu mee en wat willen we er nog meer mee?
1.  Wensen toekomst - Multi-modaal verkeersmodel:

Naast wat we nu met het uni-modaal verkeersmodel kunnen (zie hiervoor onder punt 2) willen we minimaal ook het volgende (inzicht) kunnen (verkrijgen) met het multi-modaal verkeersmodel:

· Inzicht in de invloed van OV- en fietsgedrag op autogedrag en andersom door meer of minder infra (auto en/of fiets), andere regeling bij kruispunten, wijzigen buslijnen(route) en of frequentie;
· Ketenverplaatsingen;
· Inzicht in rijsnelheden en stilstaand verkeer en de oorzaak daarvan;

· Invloed van parkeertarieven op (keten)verplaatsingen;
· Invloed milieuzone;
· Invloed spitstarieven;
· Invloed bezorgdiensten;
· Invloed thuiswerken;
· Invloed spreiding werktijden/openingstijden;
· Doorrekenen van uitsnedes.
2.  Toepassing heden - Uni-modaal verkeersmodel:
Op dit moment kunnen we het volgende (inzicht verkrijgen) met het uni-modaal verkeersmodel (OmniTrans 6.1):

2.1 Uitlezen gegevens van het basisjaar en de meegeleverde toekomstjaren:
· Uitlezen verkeersintensiteiten wegvakken;

· Verschil verkeersintensiteiten tussen bestaande en nieuwe situatie;
· Idem in procenten voor een eerste indicatie voor geluid/lucht;
· Uitlezen kruispuntstromen t.b.v. ontwerpkruising en of VRI-programma (eventueel omgerekend naar spitsuur OSU of ASU is dit gelijk input voor diverse ontwerp-applicaties zoals cocon, kruispuntverkenner Omnix of de meerstrooksrotonde-verkenner);
· Hoeveelheid vrachtverkeer t.b.v. wegconstructie-berekening (fundering en asfalt);

· Ochtend-/avondspitsperiode, restdag en bij elkaar het etmaal van de gemiddelde werkdag. Indien nodig uitgesplitst naar de 4 in het verkeersmodel aanwezige modaliteiten: personenverkeer, middelzwaar vrachtverkeer, zwaar vrachtverkeer en busverkeer
· Uitlezen IC verhoudingen wegvak en kruispunten.

2.2 Berekeningen, t.b.v. (mogelijk) tijdelijke of definitieve toekomstige situatie:
· Aanpassen wegcapaciteit;
· Aanpassen snelheid;
· Aanpassen kruispuntvorm of opstelcapaciteit;
· Instellen éénrichtingsverkeer;
· Afsluiten wegvak;
· Instellen afslag verboden of verplichte rijrichting;
· Instellen vrachtwagenverbod;
· Infra (wegvak of kruispunt) toevoegen of weghalen;
· Sociaal economische gegevens aanpassen (inwoners en/of arbeidsplaatsen) door krimp of uitbreiding (bijvoorbeeld bestemmingsplannen of functiewijzigingen kantoor/woningen/ bouw en sloopplannen);
· Zones toevoegen (bijvoorbeeld nieuwe woonwijk);
· Toevoegen of wijzigen parkeergarage of –terrein (parkeerzone) (met verdelingsmogelijkheid in riteinden-tabel);
· Busroutes verleggen (ingelezen dienstregeling);
· Combinatie van alle bovengenoemde rekenvarianten (matrixschatting en toedeling, of delen hiervan);
· Export van een doorgerekende variant t.b.v. milieuberekening (naar Geomilieu voor OZHZ. OZHZ gebruikt dit voor akoestische berekeningen of levert data t.b.v. milieuberekeningen uit het milieumodel aan derden);
· HB-matrix van een gebied of streng t.b.v. groene golf VRI of input microsimulatie Vissim (of analyse verkeersstromen t.b.v. OV-concessie);
· Minder autoverplaatsingen door manipulatie matrix;
· Maken matrix tussen verschillende (toekomst)jaren door interpolatie; 

· Maken van een uitsnede voor een snellere doorrekening van een kleiner gebied (t.b.v. verschillende infra maatregelen).

2.3 Analyseren:
· Inzicht verschil tussen, o.b.v. bovengenoemde gemaakte, rekenvarianten;
· Selecteer link of zone voor inzicht hoe het verkeer zich verspreidt over de modelinfra. Waar het vandaan komt en heen gaat. Wordt gebruikt om inzicht te verkrijgen bij de aanleg van nieuwe wegen en de verdeling van een financiële bijdrage van in de buurt liggende projecten;
· Inzicht in mogelijke gevolgen van de tijdelijke of permanente situatie en als gevolg daarvan extra of ondersteunde te nemen maatregelen (bijvoorbeeld weren sluipverkeer).
3.  Toepassing verkeersintensiteiten uit verkeersmodel als basis voor het milieumodel:
In het milieumodel moeten alle van belang zijnde milieu- en omgevingskenmerken en verkeersintensiteiten worden opgenomen. Hierbij gaat het in ieder geval om de van werkdag naar weekdag omgerekende verkeersintensiteiten, de verdeling over de dag-, avond- en nachtperiode en de verschillende voertuigcategorieën.

Daarnaast moet het mogelijk zijn om gegevens uit het milieumodel te genereren voor uitgebreide milieuonderzoeken (lucht en geluid) in het kader van bouwplannen of bestemmingsplannen.
De voor milieuonderzoeken relevante milieuparameters zijn:
· Ligging rijlijnen van een wegvak of kruising/rotonde;
· Wegdekverhardingssoort;
· Geluidschermen;
· Gevels/Gebouwen;
· Bomenfactor per wegvak;

· Stagnerend verkeer;

· Wegtype (canyon, normaal, etc.).
Naast milieuonderzoeken in het kader van bouw- of bestemmingsplannen moeten nog meer lucht- en geluidonderzoeken op basis van het milieumodel kunnen worden verricht. Hierna wordt dit nader beschreven.
Geluidonderzoeken
De Drechtsteden moeten elk 5 jaar vanuit de EU-regelgeving een geluidbelastingkaart opstellen, waardoor er inzicht is in aantallen geluidgehinderden en locaties waar de geluidcontouren boven de afgesproken normen komen en waarop (extra) maatregelen getroffen moeten worden (verplicht bij infra wijzigingen).
Ook moeten alle gemeenten na inwerkingtreding van de Omgevingswet een basis-geluidemissiekaart (BGE) opstellen waarvoor de gegevens uit het milieumodel de basis vormen.

De peiljaren voor de EU geluidbelastingkaarten en BGE kaarten betreffen waarschijnlijk de jaren 2025, 2030 etc. 

Luchtonderzoeken

Na inwerkingtreding van de Omgevingswet moeten de gemeenten in aandachtsgebieden elk jaar de luchtkwaliteit monitoren. Voor de monitoring wordt gebruik gemaakt van de tool "Aerius lucht". 
De gegevens uit de RVMK moeten in een vast format ingevoerd worden in deze tool. Het bestandsformat Aerius lucht staat als 'Bijlage 2 overzicht nieuw bestandsformat AERIUS Lucht' op: https://www.aerius.nl/nl/nieuws/aerius-lucht-rekentool-2019-en-rekentool-2020-beschikbaar. Het gaat om het tabblad 'wegvakken SRM1'. 
Het genereren van het bestandsformat zoals beschreven in dit tabblad moet mogelijk zijn. 

