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Teneinde de juiste partijen voor deze opdracht te selecteren en om gegadigden een beter inzicht te geven in de aard, omvang van de werkzaamheden en omstandigheden waaronder deze moeten worden uitgevoerd, volgt onderstaand een nadere beschrijving van de te verrichten werkzaamheden.

Deze beschrijving is bedoeld om partijen een indicatie te geven van de aard en omvang van de overeenkomst opdat deze partijen een goede afweging kunnen maken al dan niet deel te willen nemen aan deze aanbesteding. Bij aanvang van de inschrijvingsfase krijgen de geselecteerde gegadigden het contract (incl. technische specificaties) toegezonden. Deze korte beschrijving van de opdracht is daarin nader uitgewerkt.

Indien u vragen heeft die relevant zijn voor het doen van een aanbieding, maar niet voor het aanmelden van deze aanbesteding, verzoeken wij u deze vragen te bewaren voor de inschrijvingsfase.
[bookmark: _Toc484709866]Context
ProRail B.V. (hierna: ProRail) is verantwoordelijk voor het spoorwegnet van Nederland: aanleg, onderhoud, beheer en veiligheid.

In het kader van de Wet Milieubeheer wenst ProRail op bepaalde locaties in dit spoorwegnet booggeluid te reduceren. Op emplacementen in een bebouwde omgeving dient bij rangeren voldaan te worden aan bepaalde geluidsnormen. Door starre assen van treinen in wissels en bogen zou daar zonder additionele maatregelen niet aan voldaan kunnen worden. 

Deze geluidsreductie is te realiseren middels het conditioneren van het contactoppervlak tussen treinwiel spoorstaaf. Hiertoe heeft ProRail de spoorbaan voorzien van circa 2.000 spoorstaafconditioneringssystemen (afgekort SSCS) die op gecontroleerde wijze frictieverbeteraar  (ook wel smeermiddel genoemd) op de spoorstaven aanbrengen, waardoor er minder frictie is tussen wiel en spoorstaaf en daarmee minder (piepend) geluid geproduceerd wordt bij het bereiden van emplacementen. Echter bij het reduceren van de adhesie dient de spoorwegveiligheid gegarandeerd te blijven, waarmee toepassing van deze systemen ook een directe relatie hebben met de Spoorwegwet. Dit geldt voor zowel het voorkomen van het doorglijden van treinen door gladde sporen, als het voorkomen van verslechtering van treindetectie.

Voor de instandhouding van deze 2.000 systemen heeft ProRail momenteel een raamovereenkomst met de leverancier van de betreffende systemen. De vernieuwing van deze instandhoudingsovereenkomst is onderwerp van onderhavige aanbesteding.
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Algemene strategische doelstellingen van ProRail:
· Veilig spoor
· Betrouwbaar spoor
· Punctueel spoor
· Duurzaam spoor 


Functionele doelen raamovereenkomst:
· Instandhouding reductie booggeluid.
· Borgen veiligheid (zowel op het gebied van remvertraging als treindetectie)
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Primair dient opdrachtnemer te zorgen dat op de aangegeven locaties het spoor juist geconditioneerd blijft gedurende de gehele looptijd van de raamovereenkomst. Dus enerzijds dienen de spoorstaven glad genoeg te zijn om het booggeluid voldoende te reduceren en anderzijds dienen de spoorstaven stroef genoeg te zijn om doorglijden van treinen te voorkomen.

Het is aan opdrachtnemer te bepalen welke werkzaamheden hij daartoe uitvoert. 
Contractuele scope
Systeemacceptatie
ProRail wenst met de inschrijver met de beste aanbieding een raamovereenkomst af te sluiten, als onderstaande beschreven. Met de inschrijver die als tweede is geëindigd wordt een wachtkamerovereenkomst afgesloten. In het geval de winnende inschrijver niet door de fase van systeemacceptatie komt wordt de raamovereenkomst gegund aan de tweede inschrijver, die vervolgens de fase van systeemacceptatie zal moeten doorlopen. 

Alvorens systemen te mogen leveren, installeren en instandhouden dient opdrachtnemer aan te tonen dat het Systeem kan en gedurende de gebruiksperiode zal blijven voldoen aan de gestelde eisen. Een test waarbij het systeem in een in exploitatie zijnd spoor wordt getest op adhesiewaarden (zowel boven- als ondergrens), wijziging van detectiekwaliteit en werkzame lengte. Indien aan alle eisen wordt voldaan zal ProRail Systeemacceptatie verstrekken.

Instandhouding
Om een indicatie te geven wat gegadigden kunnen verwachten wordt hieronder een overzicht gegeven van activiteiten die verricht worden door de huidige opdrachtnemer.
· Uitvoeren van inspecties
Periodiek toezicht houden op het functioneren van de systemen.
· Uitvoeren van preventief onderhoud
Periodiek uitvoeren van:
· Aanvullen van frictieverbeteraar (RPS02);
· Aanvullen van drukcilinder met drijfgas;
· Afstellen spuitkop;
· Afstellen (programmeren) dosering frictieverbeteraar.
· Uitvoeren van correctief onderhoud
Ad hoc herstellen van storingen en schades. Voor een groot deel zijn dit door externe factoren veroorzaakte schades aan slangen en spuitkop. Dit betreft zowel het uitvoeren van (herstel)werkzaamheden als het leveren van de daarvoor noodzakelijke onderdelen.

Herconfigureren locatie specifieke lay-out
In het geval er zich wijzigingen voordoen op een emplacement, zoals wijziging van treinenloop of wijziging van sporen lay-out, kan ProRail de opdrachtnemer verzoeken een herinrichting van de SSCS’en op dat emplacement te ontwerpen en eventueel uit te voeren. Indien het aantal SSCS’en op het betreffende emplacement toeneemt valt het leveren van extra SSCS’en onder deze overeenkomst. De reden hiervoor is dat (frictieverbeteraars van ) verschillende SSCS’en elkaar kunnen beïnvloeden en om dit beïnvloedingsrisico te minimaliseren wenst ProRail dat per emplacement één en dezelfde opdrachtnemer voor alle SSCS’en verantwoordelijk is.
Buiten scope
Buiten scope van deze raamovereenkomst valt het leveren, installeren en instandhouden van systemen op emplacementen waar nu (nog) geen systemen staat. Die maken deel uit van een andere raamovereenkomst.
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Op dit moment heeft ProRail +/- 2.000 systemen die onderhouden moeten worden, verdeeld over ongeveer 60 locaties door heel Nederland. De verwachting is dat dit aantal gedurende de duur van de overeenkomst ongeveer gelijk blijft.

De looptijd komt overeen met de technische en economische levensduur van de huidige systemen.
Risico’s
ProRail ziet bij de uitvoering van deze raamovereenkomst drie grote risico’s:
1. Te glad spoor 
2. Vermindering van treindetectie
3. Octrooi

Ad 1. Te glad spoor
Dit risico wordt beheerst door het verrichten van metingen gedurende de test tijdens de systeemacceptatie.
Ad 2. Vermindering van treindetectie
Op een groot deel van het Nederlandse spoorwegnet vindt treindetectie plaats middels spoorstroomloopdetectie. Hierbij wordt gebruik gemaakt van het feit dat treinen zijn voorzien van starre assen en zodoende ‘kortsluiting’ veroorzaken tussen de beide spoorstaven. Kort gezegd houdt dit in dat tracé verdeeld zijn in secties, waarbij in iedere sectie de weerstand tussen beide spoorstaven wordt gemeten.

Dit risico wordt beheerst door het verrichten van metingen gedurende de test tijdens de systeemacceptatie. Aangezien de testperiode een lange tijd in beslag neemt is er geen tijd voor het uitproberen van verschillende frictieverbeteraars. ProRail is derhalve op zoek naar opdrachtnemers die reeds ervaring hebben met het leveren en instandhouden van SSCS’en op tracés waar treinbeveiliging uitsluitend plaatsvind middels spoorstroomloopdetectie.

Ad 3. Octrooi
Op de huidige installatie en bijbehorende werkwijze van het systeem is een octrooi gevestigd. 

Voor het octrooi zie: https://nl.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=EPODOC&II=0&ND=3&adjacent=true&locale=nl_NL&FT=D&date=20060628&CC=EP&NR=1674369A1&KC=A1# 

ProRail kan moeilijk inschatten in hoeverre dit octrooi een belemmering vormt voor het uitvoeren van de aan te besteden raamovereenkomst. 

Om dit risico te beheersen verlangt ProRail van inschrijvers om bij hun aanbieding een beschrijving te voegen  waarin zij aantoont op welke wijze zij aan de eisen uit de overeenkomst denk te kunnen voldoen zonder een directe of indirecte  inbreuk te maken op het betreffende octrooi.
· 
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